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1. EINFUHRUNG / AUFGABENSTELLUNG

Am 26.01.2021 hat der Gemeinderat in offentlicher Sitzung beschlossen das Biro BS In-
genieure aus Ludwigsburg mit der Erstellung eines Mobilitdtskonzeptes zu beauftragen.

Vor tiber 20 Jahren wurde zuletzt ein Mobilitatskonzept fiir Ohringen erarbeitet. Seitdem ist
die Stadt stetig gewachsen. Dieses Wachstum setzt sich durch die Entwicklungen im Li-
mespark und in den bestehenden Gewerbegebieten fort. Infolgedessen muss das Thema
Mobilitat in Ohringen und seinen Stadtteilen neu untersucht werden.

Das zu erarbeitende Mobilitatskonzept muss daher zunachst innerhalb und aulierhalb der
Kernstadt die Verkehrsarten Ful3- und Radverkehr, offentlicher Personennahverkehr, flie-
Render und ruhender motorisierter Individualverkehr sowie den Wirtschaftsverkehr betrach-
ten.

Dabei sind die Klimaziele des Landes Baden-Wirttemberg fur die damit einhergehenden
Auswirkungen auf den Verkehr zu beachten.

Als Grundlage fir die Erstellung dieses Konzepts wurden Verkehrserhebungen und eine
umfangreiche Beteiligung der Bevdlkerung durchgefiihrt:

e Haushaltsbefragung mit 2.516 Teilnehmern

e Schilerbefragung der stadtischen Grundschulen, weiterfiUhrenden Schulen und Schu-
len des Landkreises

e Befragung der Geschaftsleitung in 101 Betrieben

e Befragung von Beschaftigten aus ca. 14 Betrieben

e Offentliche Auftaktveranstaltung mit aktiver Beteiligung am 04.11.2021

e Burgerworkshop Umweltverbund am 25./26.03.2022

e Burgerworkshop Motorisierter Individualverkehr am 06./07.05.2022

e Offentliche Informationsveranstaltung zum MaRnahmenkonzept am 27.04.2023

e Klausurtagungen des Gemeinderats am 30.09./01.10.2022, 18./.19.11.2022 und
18.03.2023.

Auerdem fanden Expertenrunden statt, die sich mit den folgenden Themen auseinander-
gesetzt haben:

e OPNV und Umwelt

e Rad- und Schulverkehr (2 Termine)
e MIV, Wirtschaft, Ruhender Verkehr
e Einzelhandel

e Stadtteile

Der gesamte Entstehungsprozess wurde durch den am 28.09.2021 in der Gemeinderats-
sitzung gegrindeten Arbeitskreis Mobilitat begleitet und gesteuert. Der Arbeitskreis besteht
aus Gemeinderatsmitgliedern, Mitarbeitern der Stadtverwaltung sowie Experten zu speziel-
len Themenbereichen. In insgesamt 13 Sitzungen wurden Veranstaltungen vor- und nach-
bereitet sowie die weiteren Ablaufe abgestimmt und Themen vorberaten.
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Das Mobilitatskonzept hat das Zieljahr 2035 und bildet bis zu diesem Zielhorizont die un-
verzichtbare strategische Grundlage fir kommunale Entscheidungen zu Handlungserfor-
dernissen und Entwicklungen im Verkehrsbereich.

Der nachfolgende Bericht stellt die Ergebnisse sowie das daraus erstellte Mallhahmenkon-
zept dar.

Er ist das Ergebnis einer 2-jahrigen intensiven Zusammenarbeit zwischen den politischen
Vertretern, der Stadtverwaltung, dem ins Leben gerufenen politischen Arbeitskreis, der
Offentlichkeit, unserem Ingenieurbiiro, sowie dem Biiro SINNWERKSTADT, welches die
Moderation aller Veranstaltungen und Burgerbeteiligungen Gbernommen hat dar.

Die im Zuge der Erarbeitung des Mobilitatkonzeptes erstellten Unterlagen und Plane sind
im Anlagenband beigeflgt. In den nachfolgenden Kapiteln werden die wichtigsten Erkennt-
nisse erlautert. Auf die entsprechenden Anlagen und Plane wird an den entsprechenden
Stellen verwiesen.

Ludwigsburg, Dezember 2025
BS INGENIEURE
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2. UMWELTPOLITISCHE RAHMENBEDINGUNGEN

Das zu erarbeitende Mobilitdtskonzept muss im Sinne einer integrierten Verkehrsplanung
samtliche Verkehrstrager berlcksichtigen. Das Ziel ist, die Mobilitdt der Bevolkerung zu
erhalten und zu verbessern sowie Beeintrachtigungen der Lebensqualitat durch das Ver-
kehrsaufkommen zu vermindern.

Die Konzeption soll den Zweck einer bedarfsgerechten Ausrichtung der zukiinftigen Mobili-
tat in Ohringen und seinen Stadtteilen erflillen, dariiber hinaus sind die Ziele der Verkehrs-
wende in Baden-Wurttemberg mit einer Reduktion des CO,-AusstoRes um 55 % ausge-
hend vom Jahr 1990 zu bertcksichtigen (vgl. Abbildung 01).

Abbildung 01: Ziele fur Verkehrswende in Baden-Wurttemberg

- Unser Ziel: Verkehrswende bis 2030 -
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Quelle: Ministerium fiir Verkehr, Baden-Wirttemberg

Einen wesentlichen Baustein zur Erreichung des Klimaschutzziels im Verkehrssektor bildet
daher die Veranderung des heutigen Verkehrsverhaltens hin zu einer klima-, menschen-
und umweltfreundlichen Mobilitat.
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3. VERKEHRSANALYSE 2021/2022

3.1 Allgemeines

Zur Ermittlung der verkehrlichen Bestandssituation in Ohringen wurden in den Jahren 2021
und 2022 umfassende Erhebungen durchgeflhrt.

Diese Bestandsaufnahme setzt sich aus Verkehrszdhlungen an den wichtigsten Knoten-
punkten und Querschnitten sowie Kennzeichenerhebungen entlang der Gemarkungsgren-
zen (AulRenkordon) zusammen.

Um dariiber hinaus Auskunft Gber das Mobilitatsverhalten der Ohringer Birger*innen, Be-
schéaftigten und Schiler*innen zu erhalten wurden Haushalts-, Betriebs- und Schulerbefra-
gungen durchgefihrt.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Vorgehensweise bei den Erhebungen sowie die
wichtigsten Ergebnisse und Erkenntnisse beschrieben.

3.2 Verkehrserhebungen

Zur realitatsgetreuen Abbildung des Verkehrsaufkommens sind aktuelle Verkehrsdaten zu
Grunde zu legen. Dazu wurden am Donnerstag, den 01.Juli 2021 und am Donnerstag, den
08. Juli 2021 in der Zeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00 Uhr an 67 Kno-
tenpunkten und 8 Querschnitten Verkehrszahlungen durchgefihrt. An 3 mafligebenden
Straltenquerschnitten wurden das Verkehrsaufkommen (ber einen Zeitraum von 24 Stun-
den erfasst.

In Ergénzung zu den Verkehrszahlungen wurden zur Ermittlung des ein- und ausstrahlen-
den Verkehrs sowie des Durchgangsverkehrsaufkommens am Donnerstag, den 08. Juli
2021 in der Zeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00 Uhr an insgesamt 21
Querschnitten Kennzeichenerhebungen durchgefiihrt.

PLAN 01 Auf Plan 01 ist das Zahlistellenkonzept und der Zahlistellenplan mit den erfassten
Knotenpunkten und StralRenquerschnitten sowie den Standorten der Kennzeichenerhebun-
gen dargestellt.

Bei sdmtlichen Erhebungen wurde in 15-Minuten-Intervallen nach den folgenden Fahr-
zeugarten unterschieden:

e Motorrader (Krad)

e Personenkraftwagen ohne und mit Anhanger (Pkw)

e Lieferfahrzeuge bis 3,5 t (Lfw)

e Busse (Reise- und Linienbusse)

e Lastkraftwagen (Lkw ohne Anhanger)

e Lastkraftwagen mit Anhanger, Last-/Sattelziige und Sonderfahrzeuge

PLANE 02+03 Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen am Normalwerktag von 06.00 bis 10.00 Uhr
[Kfz/4 h] und von 15.00 bis 19.00 Uhr in [Kfz/4 h] sind als Querschnitt- und Strombelas-
tungsplane dargestellt (Plane 02 und 03).
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ANLAGE 01 In der Anlage 01 sind die Knotenpunkt- und Querschnittbelastungen in tabellarischer Form
dargestellt. Die hdchst belasteten Kontenpunkte im Stadtgebiet Ohringen sind der KP 25
Heilbronner StralRe/Hindenburgstrale, der KP 26 Heilbronner Strale/Herren-wiesenstralle
sowie der KP 39 SchillerstralRe/Hunnenstral3e/Friedrichsruher Straf3e.

Die Verkehrsbelastungen in der Hauptverkehrszeit morgens (06.00 bis 10.00 Uhr) liegen
an diesen 3 Knotenpunkten jeweils zwischen ca. 5.400 und 6.300 Kfz/4 h und in der
Hauptverkehrszeit nachmittags (15.00 bis 19.00 Uhr) zwischen ca. 8.100 bis 9.350 Kfz/4h.

Es ist grundsatzlich festzustellen, dass in Ohringen die Verkehrszahlen in der Hauptver-
kehrszeit nachmittags deutlich héher sind als in der morgendlichen Spitzenzeit.

3.3  Kennzeichenerhebung 2021
Kennzeichenerhebungen eignen sich zur Erfassung des auf die zu untersuchende raumli-
che Einheit bezogenen Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehrs.

Daruber hinaus geben sie Aufschluss Uber die am Erhebungskordon vorherrschenden ta-
geszeitlich bezogenen Lastrichtungen.

Der Erhebungskordon bildet dabei den rdumlich vollstdndig geschlossenen Bereich an
dessen Grenzen der gesamte gebietsbezogene ein- und/oder ausstrahlende Verkehr erho-
ben wird.

In der Abbildung 02 werden die verschiedenen Verkehrsstromarten schematisch dargestellt
und veranschaulicht.

Abbildung 02: Schematische Darstellung Verkehrsstromarten

Zielverkehr Quellverkehr

\

Binnenverkehr

Durchgangsverkehr

Quelle: Eigene Darstellung
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3.3.1 Ergebnisse Kennzeichenerhebung

PLANE 06+07 Auf den Planen 06 und 07 sind die Verkehrsstromarten Gesamt-, Durchgangs-, Ziel- und
Quellverkehr [Kfz/24 h] am Kordon von Ohringen dargestellt. Dem Plan 07 kénnen zudem
die von der BAB A6 zu- und abfahrenden Verkehre entnommen werden. Weitere Ergebnis-
se sind in den beiden nachfolgenden Tabellen dargestellt.

Tabelle 01: Anteile des Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehrs Ohringen am AuRenkordon be-
zogen auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr an Werktagen (Mo - Fr) —

DTVws
Bezeichnung DTVws
Kfz/24 h Anteil in %
Zielverkehr 30.390 42,5
Quellverkehr 29.670 41,5
Durchgangsverkehr 11.420 16,0
Gesamtverkehr 71.480 100,0

Im Quell- und Zielverkehr sind die Fahrten von bzw. zu der Anschlussstelle BAB A6 Ohrin-
gen mit enthalten. Der Anteil am Durchgangsverkehr in Ohringen ist mit einem Anteil von
16 % vergleichsweise gering. In aller Regel liegt der Durchgangsverkehr in Stadten dieser
GréRenordnung bei einem Wert zwischen 20 und 30 %.

In einem weiteren Schritt wurde der Anteil des Binnenverkehrs am Gesamtverkehrsauf-
kommen ermittelt. Grundlage hierfiir sind die Erkenntnisse aus der Haushaltsbefragung
(vgl. Kapitel 3.9.1).

Tabelle 02: Anteile des Quell-, Ziel-, Durchgangs- und Binnenverkehrs im Stadtgebiet Ohrin-
gen bezogen auf den durchschnittlichen taglichen Verkehr an Werktagen
(Mo - Fr) - DTVws

Bezeichnung DTVws

Kfz/24 h Anteil in %
Zielverkehr 30.390 31,2
Quellverkehr 29.670 30,5
Durchgangsverkehr 11.420 11,7
Binnenverkehr 25.900 26,6
Gesamtverkehr 97.380 100,0

Der_Binnenverkehr besteht aus den Fahrten, die Quelle und Ziel innerhalb des Stadtgebie-
tes Ohringen haben. Er enthalt also auch Fahrten von und zu den einzelnen Stadtteilen.

Der innerhalb eines Radius < 5 km um den Bahnhof vorhandene Binnenverkehr wird in
einem folgenden Kapitel naher beleuchtet. Diese Verkehrsmenge stellt ein grol’es Potenzi-
al zur Veranderung der Verkehrsmittelwahl vom MIV hin zum Umweltverbund (FuR- und
Radverkehr, OPNV) dar (vgl. Kapitel 3.9.1; Abbildung 06).
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PLAN 01

ANLAGE 02

3.4 Pendleraufkommen der Stadt Ohringen

Gemall den Angaben des Statistischen Landesamts Baden-Wurttemberg hat die Stadt
Ohringen einen nahezu ausgeglichenen Saldo von Aus- und Einpendlern (vgl. Abbildung
03).

Des Weiteren gibt es ca. 5.760 innergemeindliche Pendler, d. h. Personen, die in Ohringen
wohnen und auch dort arbeiten.

Der grofite Anteil der Einpendler kommt aus Pfedelbach. Der gréte Auspendlerstrom geht
nach Heilbronn.

Abbildung 03:  Stadt Ohringen, Ein- und Auspendler iiber die Gemeindegrenze
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© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, 2022

Quelle: Statistisches Landesamt 2022, eigene Darstellung

3.5 Tagesverkehr

In Ergédnzung zu den Knotenpunkterhebungen wurden 2021 an 3 Stralenquerschnitten in
der Zeit von 00.00 bis 24.00 Uhr Dauerzahlungen durchgefiihrt. Die jeweilige Lage der
Dauerzahlstellen ist ebenfalls auf Plan 01 dargestellt.

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt als richtungsbezogene Tagesganglinie mit Angabe
des in den einzelnen Stunden vorhandenen Gesamt- und Schwerverkehrsaufkommens.
Die Tagesganglinien kénnen der Anlage 02 enthommen werden.

Das Verhaltnis der Verkehrsmengen der Zeitbereiche 15.00 bis 19.00 Uhr und 00.00 bis
24.00 Uhr ergibt den sogenannten a4-Faktor. Dieser dient der generellen Hochrechnung
der Verkehrsstarken im Zeitbereich von 15.00 bis 19.00 Uhr auf den Tagesverkehr (ca.
DTV in Kfz/24 h).
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Der ebenfalls anhand der Tagesganglinie zu ermittelnde Nachtanteil ist fiir ggf. nachfol-
gende schalltechnische Betrachtungen erforderlich.

Der a4-Faktor und der Nachtanteil werden wie folgt ermittelt.

_ Zeitbereich 00.00 - 24.00 Uhr
~ Zeitbereich 15.00 - 19.00 Uhr

a4-Faktor

Nachtanteil = Zeitbereich 22.00 - 06.00 Uhr
achtantell = 7qihereich 00.00 - 24.00 Uhr

Zur Hochrechnung der erhobenen 4-Stunden-Belastungen auf Tagesverkehrsbelastungen
wurden die im Rahmen der oben beschriebenen Dauerzahlungen ermittelten a4-Faktoren
herangezogen. Fir die zwischengemeindlichen und untergeordneten Stral3enverbindungen
wurden die a4-Faktoren entsprechend umgerechnet.

3.6 Verkehrsmodell

Zur Darstellung der Verkehrsbelastungen sowie der Berechnung der verkehrlichen Wirkun-
gen von Verkehrsinfrastrukturmafnahmen wurde fiir das Mobilitatskonzept Ohringen ein
Verkehrsumlegungsmodell auf Grundlage des Modells aus dem groRraumigen regionalen
Verkehrskonzept Heilbronn — Neckarsulm aufgebaut. Diese basiert u. a. auf einem Teilnetz
des deutschlandweiten Verkehrsmodells PTV-Validate der PTV GmbH.

Das vorliegende Modell umfasst samtliche klassifizierte sowie alle verkehrswichtigen kom-
munalen Strallen im weitrdumigen Untersuchungsgebiet. Es reicht in diesem Differenzie-
rungsgrad entlang der Bundesautobahn A 6 im Westen von der Anschlussstelle AS Sins-
heim bis zur AS Kupferzell im Osten sowie von Mosbach (B 27/B 292/B 37) im Norden bis
nach Ludwigsburg (B 27) im Stden. Durch die GroRraumigkeit des Untersuchungsgebietes
werden bei den Umlegungen auch entsprechend potenziell weit gefasste Raumwirkungen
ermittelt und abgebildet.

Zur Verfeinerung des Modells im Bereich des Stadtgebietes Ohringen wurde das Netzmo-
dell um das untergeordnete StralRennetz, die vorhandenen Streckenkapazitaten und zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeiten sowie die Verkehrsregelungen erganzt. Dartber hinaus
wurde die Gemarkung Ohringen in Verkehrsbezirke untergliedert. Die Verkehrsnachfrage
der einzelnen Verkehrsbezirke wurde auf der Grundlage der Ergebnisse der Verkehrszah-
lungen und Kennzeichenerhebungen aus dem Jahr 2021 sowie der Haushaltsbefragung
(vgl. Kapitel 3.9.1) generiert und in Form von Fahrtenmatrizen auf das vorhandene Stra-
Rennetz umgelegt. Die sich hieraus ergebenden Verkehrsbelastungen wurden auf die Er-
gebnisse der Verkehrserhebungen des Jahres 2021 kalibriert.

Die Verkehrsnachfrage (Fahrtenmatrix) fur den Schwerverkehr (Kfz > 3,5 t zulassiges Ge-
samtgewicht) wurde gesondert ermittelt. Dieses Vorgehen ermdglicht die spezifische Dar-
stellung und Auswertung von Verkehrsstrdmen und -belastungen des Schwerverkehrs. Der
Schwerverkehr umfasst auch die Busse.

PLANE 04+05 Die Analyse 2021 stellt die zu diesem Zeitpunkt vorhandenen Verkehrsmengen im
Stadtgebiet Ohringen dar. Die in den Planen dargestellten streckenbezogenen Zahlenwerte
geben die durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (DTVw5) in Kfz/24 h wieder (Be-
lastungsbalken). Die Verkehrskenndaten fir das Gesamtgebiet und den Kernbereich kén-
nen den Planen 04 und 05 enthommen werden.
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3.7 Verkehrliche Zustandsanalyse

Erkenntnisse zur Qualitdt des Verkehrsablaufs auf einem bestehenden oder geplanten
Strallennetz werden mittels Uberschlagiger Leistungsfahigkeitsberechnungen gewonnen.

Insbesondere im Bereich engmaschiger innerstadtischer Verkehrsnetze gelten die Ver-
kehrsqualitaten an den Knotenpunkten als Indikatoren fir die Einschatzung des Verkehrs-
ablaufs insgesamt. In der Regel werden hierzu die Zeitbereiche der morgendlichen und
nachmittaglichen Spitzenstunde herangezogen.

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, wie sich die vorhandenen oder prognostizierten
Verkehrsbelastungen auf den vorhandenen oder geplanten Ausbaustandard der Knoten-
punkte (Stauraumkapazitaten, Fahrstreifenanzahl etc.) auswirken. Darauf aufbauend kon-
nen ggf. erforderliche AusbaumalRnahmen definiert und geprift werden.

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten erfolgt auf Basis des HBS 2015
[1], welches fir alle Knotenpunktformen die standardisierte Bestimmung der erzielbaren
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs ermdglicht.

Es handelt sich bei den Berechnungen in aller Regel um Einzelbetrachtungen ohne etwai-
gen Zusammenhang der Knotenpunkte untereinander durch mdéglicherweise vorhandene
Koordinierungen.

Fir die Ermittlung der Verkehrsqualitéat an signalisierten Knotenpunkten wird ein auf dem
HBS 2015 basierendes Excel-Formular verwendet. Die Berechnung der Kapazitat und der
Verkehrsqualitdt an nicht signalisierten, vorfahrtgeregelten Knotenpunkten wird mit dem
Programm KNOBEL [2] durchgefiihrt. Die Situation an Kreisverkehren wird mit Hilfe des
Programms KREISEL [3] untersucht.

Alle verwendeten Programme basieren auf den Vorgaben und Berechnungsverfahren des
HBS 2015.

Das HBS definiert sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV), die mit den Buchsta-
ben A bis F bezeichnet werden.

Die Stufe A bezeichnet die beste Qualitat, Stufe F die schlechteste, wobei die Kapazitats-
grenze einer Verkehrsanlage i.d.R. bei der Stufe D liegt.

Die Stufengrenzen werden in erster Linie im Hinblick auf die Anspriiche der Verkehrsteil-
nehmer an die Bewegungsfreiheit festgelegt. Die einzelnen Stufen lassen sich folgender-
malen beschreiben und voneinander abgrenzen.
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Qualitat des Verkehrsablaufs

Stufe A | Diese Stufe beschreibt ausgezeichnete Verkehrsbedingungen. Die
Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B | Bei dieser Qualitatsstufe herrschen gute Verkehrsbedingungen vor. Die
Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Bei Knotenpunkten mit LSA kénnen
alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Fahrzeuge in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind kurz.

Stufe C | Der Verkehr lauft mit zufriedenstellender Qualitat ab. Die Verkehrsteil-
nehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spur-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt. Bei Knotenpunkten mit LSA kdnnen nahezu
alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Fahrzeuge in der nachfolgen-
den Freigabezeit weiterfahren. Am Ende der Freigabezeit tritt nur gele-
gentlich ein Rickstau auf.

LEISTUNGSFAHIG

Stufe D | Die Verkehrsqualitat ist in dieser Stufe als ausreichend zu bezeichnen.
Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Halte-
vorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir ein-
zelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Ne-
benstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszu-
stand ist noch stabil. Bei Knotenpunkten mit LSA sind die Wartezeiten
betrachtlich. Am Ende der Freigabezeit tritt haufig ein Rickstau auf.

Stufe E | Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen (z. B.
Verkehrsmenge, Fuflganger) kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d. h. standig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat (Leistungs-
fahigkeit) wird erreicht. Auch bei Knotenpunkten mit LSA sind die Warte-
zeiten lang. Am Ende der Freigabezeit tritt in den meisten Umlaufen ein
Ruckstau auf. Die Qualitat des Verkehrsablaufs muss als mangelhaft
bezeichnet werden.

NICHT LEISTUNGSFAHIG
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Die genaue Definition der einzelnen Qualitatsstufen und die Beschreibung des vorhande-
nen Zustands des Verkehrsablaufs ist der nachfolgenden Ubersicht und Tabelle 03 zu ent-
nehmen.

Tabelle 03: Qualitatsstufen

Qualitatsstufe Nicht signalisierte Signalisierte Knotenpunkte
Knotenpunkte
Mittlere Wartezeit tw [s] Kfz-Verkehr tw[s] FulRgéanger
A <10 <20 <30
B <20 <35 <40
C <30 <50 <55
D <45 <70 <70
E > 45 >70 > 852

") Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).
2 Die Grenze zwischen den QSV E und F ergibt sich aus dem in den RIiLSA vorgegebenen Richtwert fiir
die maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.

ANLAGE 03 In der Anlage 03 sind die Berechnungsergebnisse fiir die malligebenden Knotenpunkte
dargestellt.

Es zeigt sich, dass mit den Verkehrsbelastungen der Analyse 2021 alle untersuchten Kno-
tenpunkte in der morgendliche Spitzenstunde in ihrem heutigen Ausbauzustand noch leis-
tungsfahig (Qualitatsstufen A bis D) betrieben werden kénnen.

Wahrend der nachmittéglichen Spitzenstunde weisen die folgenden nicht signalisierten
Knotenpunkte flr die Verkehrsbelastungen der Analyse 2021 Uberlastungen (Qualitatsstu-
fe E) auf.

e KP 19: Neuenstadter Stralle/BAB 6

e KP 30: Herrenwiesenstrale/Schleifbachweg

e KP 35: NuRbaumweg/Hunnenstralle/Uhlandstralte
e KP 38: Schillerstrale/Haagweg/Ebertstralie

e KP 45: Herrenwiesenstralle/Berliner Stral3e

Der KP 19 Neuenstadter Stralle/BAB 6 wird im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der BAB
A 6 mit einer Lichtsignalanlage ausgestattet und wird daher kinftig ausreichende Leis-
tungsreserven aufweisen.

Alle anderen Knotenpunkte missen jedoch den Berechnungsergebnisse zufolge ausge-
baut bzw. ertlichtigt werden.
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3.8 Beteiligung Biirger*innen und Gemeinderat

3.8.1 Allgemeines

Das Land Baden-Wirttemberg hat mit der im Jahr 2013 erlassenen Verwaltungsvorschrift
zur Intensivierung der Offentlichkeitsbeteiligung in Planungs- und Zulassungsverfahren [4]
zum ersten Mal Begriffe und Inhalte einer Biirgerbeteiligung formuliert und definiert.

Das Ziel des gesamten Prozesses der Birgerbeteiligung ist es, die Anforderungen der Be-
volkerung an deren heutige und kinftige Mobilitdt abzufragen und dabei einen mdglichst
transparenten Prozess der Ergebnisfindung zu gestalten. Der Blrgerschaft sollen dabei
auch Einblicke in die Rahmenbedingungen von Planungsprozessen und die dabei erforder-
lichen Abwagungen verschafft werden.

Im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes Ohringen wird dieser Grundgedanke der Offentlich-
keitsbeteiligung umgesetzt. Die Entwicklung des Mobilitdtskonzeptes wurde von Beginn an
so konzipiert, dass die Birger*innen neben der Teilnahme an Befragungen (vgl. Kapitel
2.9) im Rahmen von Expertenrunden, Workshops und tber die Homepage der Stadt Oh-
ringen aktiv am Planungsprozess teilnehmen konnten. Begleitet und moderiert wurde der
Prozess der Burgerbeteiligung vom Biro SINNWERKSTADT.

In den nachfolgenden Kapiteln wird auf die wesentlichen Beteiligungsprozesse eingegan-
gen.

3.9 Befragungen Abbildung 04: Deckblatt des Haushaltsfragebogens

Um Auskunft Gber das Mobili-
tatsverhalten der Burger*innen,
Beschaftigten und Schiler*innen
in Ohringen zu erhalten, wurden

Befragungen durchgeflinrt. Das | []  siei Ao angaben warden vorrasiich behandelt und anonymisiot ausgowortat.
Deckb|att des Hausha|t3frage_ Dar Erfolg dleser Untersuchung hingt von Ihrer Unmrsl(ltzung ab!

Haushaltsbhefragung Iu GroBe Kreisstadt

Mobilitdtskonzept Ohringen < |Ohringen

Als Dankeschon far Lhre M.lhl. Jnd zelt hat die Stadtven alu,ng Ohringen eln Gewinnsplel
aJssgelobt. Unter allen T Innen und T n werden flinf Ohringer

bOgenS |St exemp|arISCh auf E Gutschelne Im Wart von jewaells € 100,00 verlost.
nebenstehender Abb| Id Ung dar' § ilebl;aallaj:’\md’lteumoghchkelt diesen Fragebogen auszufullen oder im Intemet die Fragen online
geste”t und Orlentlert SICh an 2 Sle finden die Onlinebeftagung Im Internet unter:
https:/isurvey. lamapoll.de/l laushaltsbefragung-Ochringen/

den Empfehlungen der EVE [5] Oder scannen Sie einfach diesen QR-Code:
3.9.1 Haushaltsbefragung
Die Befragung der Haushalte Die Beantworturg davert etwa 10 his 15 Minuten.

. . . Falls Sie Fragen bel der Beantwortang haben, wenden Sie sich bitte direkt per E-Mail an die
bildet einen wesentlichen Bau- folgende Adresse: pinkahsingenieLtz.de
stein der Offentllchkeltsbete_|l|- b ey i
gung, da Meinungen und Ein- e, e am SHCtag ich: amwEsend Sind. wie mut 20 B2Such 56, 23V et 2um 1 aushak.

Verkehrsbogen/Wegeprotokoll:

schatzungen zu Verkehrsthemen
und dem Verkehrsverhalten je-
des einzelnen abgefragt wurden.
Die Befragten wurden gebeten,
konkrete Verbesserungsvor-
schlage zu den einzelnen Ver-
kehrsarten abzugeben. So ent-
stand bereits zu einem friihen
Zeitpunkt der Bearbeitung ein

Filler: Sie bitte fir max. 3 Personen in Threm Hawshalt, die zehn Jahre oder alter sind, ein
Wegepratakall aus, auch fir Personen, die am Stichtag nicht das Haus verlassen haben.

Bitte fdllen Sie das Wegeprotokoll tir den letzten zurii oder
Donnerstag aus und notieren Sie das Datum.

Bitte tragen Sie im Wegeprotokoll alle Wege des gesamten Stichtages ein. ROckwege sind
dabei gesondert aufzutihren. Vergessen Sie bitte keinen Weg und geben Sie zu jedem Weg
alle genutzten Verkehrsmittel an.
Bittc beachten Sie, dass sich cin gesamter Weg aus mchreren einzelnen Wegen
zLsammensetzen kann. Falls Sie zum Beispiel aut der Fahrt zur Arbeit Einkdute erledigen,
sind dies im Verkehrsbogen zwei getrennte Wege
Als Wege gelten:

= Alle FuBwege (jedoch nicht Wege innerhalb des Grundstickes und nicht Wege zur

Bushaltestelle oder zum Aute),
= alle Fahrten mit dem Fahrrad
- alle Fahrten mit ginem motorisierten Verkehrsmittel {(hierzu zahlen auch Bus und

Fnweis: Sic kénnen den gesamten Fragebogen auch unter w

Bahnen).
H 1 H Zum Zweck L tinkadfen/Dienstieistang” gehdren unter anderem auch Behardengange,
umfangreICheS Melnunnglld Zur Bestch elner Sparkasse, Bank, versicherung, | tiseur, ete.
Mobilitat in Ohringen. e

Quelle: Eigene Darstellung
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Die Haushaltsbefragung fand in der Zeit vom 26. Oktober bis 21. November 2021 statt. Hier-
zu wurden zum einen Haushaltsfragebdgen in Papierform an ausgewéahlte Haushalte in Oh-
ringen verschickt und im Rathaus ausgelegt. Zudem hatten die die Birger*innen die Mog-
lichkeit, Uber ein Online-Tool an der Befragung teilzunehmen. Insgesamt 2.516 Teilneh-
mer*innen flllten den Fragebogen online (39 %) oder in Papierform (61 %) aus. Dies ent-
spricht einem Anteil von 10 % an der Gesamtbevdlkerung.

Der Fragebogen bestand aus einem Teil, der das Verhaltnis der Personen zu den vorhande-
nen Verkehrsmitteln beleuchtet (Verfligbarkeit, Nutzungshaufigkeit) und einem Teil, der sich
auf die konkrete Nutzung von Verkehrsmitteln im Alltag bezieht (Wegebdgen). Das Thema
Home-Office vor und nach Corona wurde ebenfalls abgefragt.

Uber die Wegebogen konnten die Befragten, ihre an einem zuriickliegenden Donnerstag
zuruckgelegten Wege mit Quelle und Ziel, Wegezweck und genutztem Verkehrsmittel ange-
ben. Hierdurch sind Aussagen zur tatsachlichen Verkehrsmittelwahl (Modal Split) méglich.

Darlber hinaus war es den Befragten moglich, verkehrsmittelbezogene Verbesserungsvor-
schlage frei zu formulieren.

Zusammengefasst ergeben sich aus der Haushaltbefragung die folgenden wesentlichen
Erkenntnisse:

o Insgesamt wurden 2.051 Wegebdgen ausgefiillt. Hiervon waren 1.882 Personen mobil.
Die befragten Personen legten an dem gewahlten Donnerstag insgesamt 6.175 Wege
zurtick. Dies entspricht 3,01 Wegen/mobiler Person und Tag. In nachfolgender Abbil-
dung 05 ist der Modal Split (Verkehrsmittelwahl) in Ohringen im Stadtevergleich darge-
stellt.

e Insgesamt 66 % aller zuriickgelegten Wege werden in Ohringen mit dem Pkw durchge-
fahrt.

o Der Umweltverbund (6ffentliche Verkehrsmittel, Rad- und Fulverkehr) besitzt insgesamt
einen Anteil von ca. 34 %.

e Auffallig ist, dass der Anteil der OPNV-Nutzer lediglich bei 2 % liegt, in den Vergleichs-
staddten Schwaikheim und Heilbronn liegt dieser Anteil immerhin bei 7 bis 12 % (vgl. Ab-
bildung 05).

Abbildung 05: Stadt Ohringen, Modal Split im Stadtevergleich

Einwohner: 25.076
Befragung: 2021

0 o Einwohner: 9.481
Schwaikheim 7 57% 12% Befragung: 2020

A o l Einwohner: 126.458
1% ST% 7% Befragung: 2017

|

Ohringen 12% 66% 2

Heilbronn

0% 20% 40% 60% 80% 100%

= zu FuR Fahrrad MIV OPNV

Quelle: Eigene Darstellung
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Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung verdeutlichen, dass der MIV (Motorisierte Individu-
alverkehr) eine dominierende Rolle im Verkehrsverhalten der Ohringer Bevdlkerung ein-
nimmt.

Die wichtige Erkenntnis aus der Haushaltsbefragung ist der Uber allen berlicksichtigten
Fahrzwecke hinweg hohe MIV Anteil am Modal Split. Aufgrund der vertieften Analyse zu
Weglangen und Motivationen kann daraus ein Potenzial zur kiinftigen Verlagerung des Mo-
dal Splits hin zum Umweltverbund (OPNV, FuB, Rad, Alternative Mobilitat) ausgemacht wer-
den.

Insbesondere auf mittleren und langeren Wegestrecken ist der OPNV dazu geeignet, Teile
dieses Potenzials aufzunehmen. Am Beispiel der Ergebnisse zu den Fahrtzwecken Einkau-
fen und Freizeit wird deutlich, dass Uber die Schaffung von Strukturen bei Einzelhandels-
und Freizeitangeboten, auch hier Verlagerungspotenziale vom MIV in Richtung Umweltver-
bund bestehen. Grundvoraussetzung hierfir ist, dass die Infrastrukturen des Umweltverbun-
des gestarkt und ausgebaut werden (u. a. Ausbau von Radwegen, Radabstellanlagen und
Radladestationen, Taktverdichtung im OPNV etc.).

Die Analyse des Pendlerverhaltens zeigt, dass selbst kurze Distanzen unter 5 km bevorzugt
mit dem Auto zurlickgelegt werden, obwohl diese auch zu Fuld bzw. mit dem Fahrrad bewal-
tigt werden kénnten. Es sind gerade die Kurzstrecken, die aufgrund der fehlenden Motorer-
warmung und der haufigen Anfahr- und Haltevorgange besonders hohe CO2-Emissionen zur
Folge haben.

Abbildung 06: Einzugsbereiche < 2,5 km und < 5 km (Basis Bahnhof Ohringen)

Friedrichsruhe

(ObermaBholderbach \\:

Baumerlenbach

‘mhmnn y ~\

Schwilibronn

Neuvensteln

= 2 S DA Untersdllbach

Bretzfeld
Pfedelbach Michelbach am Wald

Quelle: Eigene Darstellung
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Abbildung 07: Modal Split fir Wege < 5 km

Verkehrsmittelwahl (Modal Split) - Wege < 5 km

1% ®mZu FuR
® Fahrrad/E-Bike/Pedelec
55%

MIV

OPNV

n = 4.081 Antworten

Quelle: Eigene Darstellung

Die Binnenverkehrsmenge innerhalb des Radius von < 5 km liegt bei ca. 29.500 Kfz/24 h.
Die Differenz zum Binnenverkehr des Stadtgebietes ist darauf zurlickzufiihren, dass in dem
Binnenverkehr < 5 km auch Fahrten von/zu Pfedelbach, Bitzfeld, Windischenbach und Fried-
richsruhe vorhanden sind, die im Binnenverkehr des Stadtgebietes Ohringen nicht beriick-
sichtigt werden.

Insbesondere beim Berufsverkehr im Nahbereich bis 5 km besteht ein groRes Potenzial zur
Veranderung der Verkehrsmittelwahl hin zum Ful3- und Radverkehr. Der gegenwartige Trend
vom muskelkraftbetriebenen Fahrrad hin zum Pedelec vereinfacht das Zurlicklegen auch
von topografisch anspruchsvollen Strecken und von Strecken jenseits des 5 km Aktionsradi-
us. Daher bestehen, z. B. durch einen Bewusstseinswandel, auch bei den langeren Wegen
Steigerungspotenziale fir eine nachhaltigere Mobilitdt mit dem Fahrrad.

ANLAGE 04 Die Anlage 04 enthédlt die Gesamtheit aller aus der Haushaltsbefragung gewonnenen
Ergebnisse.

3.9.2 Beschaftigtenbefragung

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurde das Mobilitdtsverhalten der ortsansassigen Biir-
ger*innen, also der Binnen- und Auspendler*innen erhoben. Nicht erfasst hingegen wurden
die auswartigen Einpendler*innen und deren Verkehrsmittelwahl. In Ohringen gab es
Stand 2020 14.148 Erwerbstatige am Wohnort.

Um genaue Erkenntnisse Uber die Arbeitswege und die Verkehrsmittelwahl dieser Gruppe zu
gewinnen, wurden in der Zeit von 26. Oktober 2021 bis 13. Februar 2022 in insgesamt 14
Betrieben von Ohringen eine Beschéaftigtenbefragung und in 101 Betrieben eine Befragung
der Geschéftsleitung durchgefihrt.

Zu den Betrieben, die an der Befragung teilgenommen haben, zahlen die Stadtverwaltung
mit allen stadtischen Kindergarten, Schulen und Aufenstellen, das Hohenloher Kranken-
haus, Logistikunternehmen und Einzelhandler.
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ANLAGE 05 Es wurden 632 verwertbare Fragebdgen abgegeben. Hiervon wurden 63 % online ausgefillt.
37 % der Fragebodgen wurden in Papierform abgegeben. Die Ergebnisse der Beschaftigten-
befragung und der Geschaftsleitung (ab Seite 30; Anlage 05) kdnnen im Detail der Anla-
ge 05 entnommen werden.

Die Beschaftigten wurden neben ihrem Mobilitatsverhalten auch zum Thema Home-Office
befragt. 11 % der Befragten wiinschen sich vom Arbeitgeber das Angebot Home-Office. Ins-
gesamt 27 % der Befragten gaben an, bereits im Home-Office zu arbeiten bzw. wollen kinf-
tig von zu Hause arbeiten. Bei 62 % der Befragten ist Home-Office auf Grund der Art ihrer
Arbeit nicht moglich.

Wie bei der Haushaltsbefragung auch, spielt der Motorisierte Individualverkehr beim Ar-
beitsweg die bedeutende Rolle. Der Gberwiegende Anteil von 78 % (inkl. Dienstfahrzeug) der
in Ohringen Beschéaftigten legt den Arbeitsweg mit dem MIV zurtck.

Der Mitfahreranteil liegt beim Fahrtzweck Arbeit bei lediglich 1 %. Fahrgemeinschaften zum
Arbeitsplatz sind fiir die Bevdlkerung von Ohringen demnach keine praktikable Alternative.

Im Berufsverkehr liegt der Anteil des OPNV bei lediglich 2 %.
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3.9.3 Befragung der Schiiler*innen

Im Zeitraum vom 26. November 2011 bis zum 09. Februar 2022 wurde an Ohringer Schulen
eine Online-Befragung durchgefiihrt, an der sich alle Schilerinnen der stadtischen Grund-
schulen, weiterfihrenden Schulen und Berufsschulen beteiligen konnten.

Darlber hinaus wurde bei einem Teil der Schulen die Schulleitung befragt. Da die Schi-
lersinnen der Christlichen Grund- und Werkrealschule ausschlieRlich mit dem Bus gefahren
werden, wurden dort auch die Busfahrer in die Befragung eingebunden.

Ziel der Befragung war es, die aus Sicht der Schiler*innen vorhandenen Mangel, Konflikte
und Wiinsche bezlglich des Rad- und Fulverkehrs sowie des OPNV zu eruieren, um diese
im Zuge der weiteren Gehschulweg- und Radschulwegplanungen berlicksichtigen zu kon-
nen.

Die teilnehmenden Schulen, deren Schileranzahl, der befragte Personenkreis sind in der er
nachfolgenden Ubersichtstabelle dargestellt. Des Weiteren ist benannt, welche Plane von
den jeweiligen Schulen verpflichtend erarbeitet und vorgelegt werden mussen (Gehschul-
weg- bzw. Radschulwegplan)

Tabelle 04: Ubersichtstabelle Schulen und Akteure Befragung Schiiler*innen

Anzahl Befragter Verpflichtung geman
Schule e . Erlass
Schiiler*innen Personenkreis . «
»Sicherer Schulweg
Grundschule
487
Schillerschule (davon 62 in Schulleitung
Verrenberg)
Gehschulwegplan
247
Hungerfeldschule (davon 46 in Schiler*innen
Michelbach)
Christliche Grund- und 45 Busfahrer Schdler*innen werden
Werkrealschule mit dem Bus gebracht
Weiterfilhrende Schule
Albert-Schweitzer-Schule 78 Schuler_ innen und
Schulleitung
August-Weygang- 272 Schiilerinnen Gehschulwegplan und
Gemeinschaftsschule Radschulwegplan
Realschule Ohringen 541 Schiler*innen
Hohenlohe Gymnasium 1.242 Schiler*innen
Tiele-Winckler-Schule 60 Schiler*innen Sghuler innen werden
mit dem Bus gebracht
Berufsschulen
Gewerbliche Schule 795 Schiler*innen
Kaufmannische Schule 630 Schiler*innen Gehschulwegplan und
Radschulwegplan
Richard-von-Weizsacker- P
856 Schiler*innen
Schule
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ANLAGE 06 Die Ergebnisse der Schiilerbefragung kdnnen der Anlage 6 entnommen werden. Bei den
beiden Grundschulen Uberwiegt der Anteil (65 % bis 71 %) der zu Full gehenden Schilerin-
nen und Schiler. Der Hol- und Bringverkehr spielt insbesondere bei der Hungerfeldschule
mit einem Anteil von 27 % eine gewichtige Rolle. In der Schillerschule liegt der Anteil derer,
die mit dem Pkw zur Schule gebracht werden bei 12 %.

Je alter die Schiler*innen sind, desto hoher ist der Anteil des Fahrrads (19 %) und des
OPNYV (54 %) am Gesamtverkehrsaufkommen. Der Anteil der Schiler*innen, die zu Fufd zur
Schule gehen sinkt in der héheren Altersklasse Alter auf 19 %.

Bei den Berufsschulen liegt das Durchschnittsalter der Befragten bei 20 Jahren. Dement-
sprechend stellt sich der Modal Split ein. 35 % der befragten Schiler‘innen kommen mit dem
Pkw als Selbstfahrer, weitere 9 % als Mitfahrer zur Schule. 5 % nutzen fir den Schulweg das
Moped/Motorrad. 37 % fahren mit dem OPNV. Vergleichsweise untergeordnete Rollen spie-
len das Fahrrad (6 %) und der Fuverkehr (8 %).

Neben der Angabe zur Verkehrsmittelwahl konnten die Schiler‘innen auf Gefahrenstellen
auf dem Schulweg hinweisen. Des Weiteren wurden die Schiler*innen gebeten, im Rahmen
der Befragung, ihren Schulweg in einen Plan einzuzeichnen bzw. genau zu beschreiben. Fir
jede Schule wurden hieraus entsprechende Plane mit den genannten Schulwegen und Ge-
fahrenstellen erarbeitet. Diese Plane und die Ergebnisse der Schiilerbefragung wurden den
Schulleitern als Grundlage fiir die Erarbeitung von Geh- und Radschulwegplanen bzw.
Uberarbeitung vorhandener Geh- und Radschulwegplane zur Verfligung gestellt.

3.10 Sitzungen und Veranstaltungen

Neben den bereits beschriebenen Befragungen wurde die Ohringer Bevélkerung im Rahmen
der folgenden o6ffentlichen Veranstaltungen an der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes
beteiligt.

o Auftaktveranstaltung am 04.11.2021

o Birgerworkshop Umweltverbund am 25./26.03.2022
o Birgerworkshop MIV am 06./07.05.2022

¢ Informationsveranstaltung am 27.04.2023

Auflerdem wurden Expertenrunden zu den Themen bzw. mit den folgenden Akteuren
durchgefihrt:

e Themen OPNV und Umwelt

e Themen Rad- und Schulverkehr (2 Termine)
e Themen MIV, Wirtschaft, Ruhender Verkehr
e Thema Einzelhandel

e Thema Ortsteile (Ortsvorsteher)

e Thema Schulwege (Rektoren)

Hier konnten Spezialisten der Stadt, Ortsvorsteher, Interessensvertreter verschiedener
Gruppierungen sowie Birgerinnen und Birger bereits friihzeitig Konflikte in ihrem Themen-
gebiet benennen und Winsche auftern.
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Begleitend zur Bearbeitung des Mobilitdtskonzeptes tagte insgesamt 13 mal der Arbeits-
kreis Mobilitat. Dieser wurde in der Gemeinderatssitzung am 28. September 2021 gegriin-
det. Er besteht aus Gemeinderatsmitgliedern, Mitarbeitern der Stadtverwaltung sowie Exper-
ten zu speziellen Themenbereichen.

Im Rahmen der Sitzungen wurden der jeweils aktuelle Sachstand vorgetragen und diskutiert,
Veranstaltungen vor- und nachbereitet sowie weitere Ablaufe abgestimmt und Themen vor-
beraten.

Mit dem Arbeitskreis wurde zudem ein Stadtspaziergang durchgefiihrt, bei dem die neuralgi-
schen verkehrlichen innerstadtischen Punkte besichtigt und besprochen wurden. Des Weite-
ren gab es eine Radtour mit Mitgliedern aus der Verwaltung sowie dem Radverkehrsbeauf-
tragten der Stadt bei der Konfliktpunkte des Radverkehrs besichtigt wurden.

Der Gemeinderat traf sich insgesamt zu drei Klausurtagungen. Diese fanden am
30.09./01.10.2022, 18./19.11.2022 und am 18.03.2023 statt. Einige Eindriicke und Bilder zu
den beiden Blrgerworkshops vom Marz und Mai 2022 sind nachfolgend dargestellt.
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3.11  Konflikt- und MaBnahmenkataloge

Die Konflikt- und MaRnahmenkataloge fiir das Stadtgebiet und die Ortsteile bestehen aus
allen Anregungen, die durch die Auftaktveranstaltung, die Blrgerworkshops, Expertenrun-
den, Klausurtagungen und Befragungen sowie per E-Mail an die Stadt herangetragen wur-
den. Des Weiteren sind Konfliktpunkte benannt, die im Rahmen des Mobilitatskonzeptes
(z. B. Leistungsfahigkeitsberechnungen, Unfallkarten) herausgearbeitet bzw. identifiziert
wurden. Hinzu kommen Konfliktpunkte, die von der Stadtverwaltung benannt wurden.

Der Konflikt- und MaRnahmenkatalog ist wie folgt kategorisiert:

In Spalte 1 ist das betreffende Verkehrsmittel, also Motorisierter Individualverkehr (MIV)
(flieBend und ruhend), Umweltverbund (Rad- und FuBverkehr, offentlicher Personennahver-
kehr (OV)) sowie Neue Mobilitdt dargestellit.

In Spalte 2 wird der konkrete Konfliktpunkt und in Spalte 3 wird die dazugehérige Ortlichkeit
bzw. die Stralle genannt. Spalte 4 weist die Quelle der Anregung und die Haufigkeit der
Nennung dieses Punkts (Klammerwert) aus. Spalte 5 enthalt eine kurze Stellungnahme zum
Konflikt und der damit einhergehenden MalRnahme.

In Spalte 6 wurde zusammen mit Vertretern der Stadtverwaltung festgelegt, welcher Status
dem Konfliktpunkt zugeordnet wird. Hier wird wie folgt unterschieden:

A: zur Weiterverfolgung empfohlen

B: wird bereits von BSI untersucht/ist in Arbeit

C: wird/wurde von 3. Seite untersucht

D: nicht weiterzuverfolgen

E: bereits erledigt

Spalte 7 stellt dar, wer fiir die Umsetzung der MaRnahme verantwortlich ist. Bei den Verant-
wortlichen werden hauptsachlich das Mobilitatskonzept (MK) oder die Stadt angefiihrt.

In den beiden letzten Spalten hatte die Verwaltung Gelegenheit Bemerkungen zu den ein-
zelnen Themen einzutragen.

Insgesamt wurden 738 Konfliktpunkte (606 Konfliktpunkte im Stadtgebiet und 132 Konflikt-
punkte in den Ortsteilen) identifiziert.

In der nachfolgend dargestellten tabellarischen Ubersicht wird deutlich, dass einige Konflikte
bereits erledigt wurden (Status E). Manche Konflikte kdnnen aufgrund fehlender Informatio-
nen nicht zugeordnet werden oder sind nicht umsetzbar (Status D).

Dennoch verbleiben in Summe 397 Konflikte (Stadtgebiet und Ortsteile) Ubrig, die bereits
bearbeitet werden bzw. weiterverfolgt werden sollen (Status A bis C). Hieraus ergibt sich ein
Maflnahmenkatalog, der im Laufe der Zeit umgesetzt werden soll bzw. bereits umgesetzt
wird.
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Tabelle 05: Ubersichtstabelle Konfliktpunkte, Anzahl, Status

Fahrzeugart Anzahl Status
Stadtgebiet
606 Abis E
24 E (bereits erledigt)
244 D (wird nicht weiter\(erfolgt, da z. B. nicht um-
Gesamt setzbar oder kann nicht zugeordnet werden
4 C/D (Konflikt bekannt, aber nicht finanzierbar)
334 A bis C (wird weiterverfolgt und z. T. bereits
untersucht)
Motorisierter Individualverkehr 55
Ruhender Verkehr 28
Radverkehr 79
FulRganger 81 A bis C
Rad-/Fufldgéanger 2
OPNV 81
Neue Mobilitat 19
Ortsteile
132 A bis E
7 E (bereits erledigt)
62 D (wird nicht weiter\_/erfolgt, da z. B. nicht um-
Gesamt setzbar oder kann nicht zugeordnet werden
0 C/D (Konflikt bekannt, aber nicht finanzierbar)
63 A bis C (wird weiterverfolgt und z. T. bereits
untersucht)
Motorisierter Individualverkehr 15
Ruhender Verkehr 2
Radverkehr 18
FulRganger 12 Abis C
Rad-/Fuldggénger 2
OPNV 14
Neue Mobilitat 0

Beim flieBenden MIV sind die Schwerpunkte das hohe Verkehrsaufkommen und seine Fol-
gen sowie das Uberschreiten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Dariiber hinaus wurde
eine Vielzahl von weiteren Gefahrenstellen im Stadtgebiet und den Ortsteilen genannt. Ins-
besondere Konflikte mit den Elterntaxen waren ein wiederkehrender Konflikt. In einer Viel-
zahl Hinweise wird von Blrger*innen und Schiler‘innen bemangelt, dass der Knotenpunkt
NuRbaumweg/Hunnenstrale seine Leistungsgrenze erreicht hat. Die Offentlichkeit nimmt
dies Uber die dort vorhandenen langen Wartezeiten und Staus wahr. Die von uns durchge-
fuhrten Leistungsfahigkeitsberechnungen bestatigen diese Wahrnehmung.
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Im Umweltverbund sind Uberwiegend Konflikte im Rad- und FuRwegenetz aufgenommen
worden. Im Fulverkehr wurden vorrangig fehlende Querungsmaéglichkeiten, fehlende Barrie-
refreiheit und schlechte Zustande der FuRverbindungen bemangelt.

Das Radverkehrsnetz ist [Uickenhaft oder weist Sicherheitsmangel, wie z. B. kombinierte
Geh- und Radwegeverbindungen oder eine unsichere Flhrung auf. Ein wesentlicher Kritik-
punkt beim Radverkehr waren zudem die unzureichenden Abstellanlagen fir Fahrrader am
Bahnhof und an den Haltestellen. Obwohl 24 Fahrradboxen am Bahnhof installiert wurden,
wiinschen sich die Blrger*innen dort weitere diebstahlsichere und wettergeschiitzte Abstell-
anlagen fir ihre Fahrrader.

Beim OPNV wurde insbesondere die schlechte Taktung und Durchbindung von Bus und
Bahn bemangelt.

Ein wesentlicher Kritikpunkt beim Ruhenden Verkehr ist der hohe Anteil an Falschparkern
und die fehlende Ahndung. Zudem wird hoher Parkdruck im Bereich der Kaufmannischen
und Gewerblichen Schule und fehlende E-Ladesaulen bemangelt.

Bei der Neuen Mobilitat wird im Wesentlichen kritisiert, dass es kein Car-Sharing-Angebot
in Ohringen gibt.

Kritik wurde zudem beziglich der Aufenthaltsqualitat im Bereich des Bahnhofs getibt. Eine
Aufwertung der vorhandenen Bahnunterfihrungen zur Beseitigung der Angstraume wird
gewilnscht und empfohlen.

ANLAGEN 7+8 In Anlage 7 ist der Konflikt- und MaBnahmenkatalog fiir das Stadtgebiet und in Anlage 8
fur die Teilorte dargestellt. Der Konflikt- und MaRnahmenkatalog liegt sowohl fir das Stadt-
gebiet als auch fiir die Teilorte als Excel-Datei vor. Somit kann der Inhalt z. B. nach unter-
schiedlichen Fahrzeugarten oder einzelnen Straflenziigen gefiltert und sortiert werden.
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4. KLIMANEUTRALITAT, VERKEHRSPOLITISCHE ZIELE UND
LEITBILD 2035

4.1 Klimaneutralitat

Das europaische Parlament definiert Klimaneutralitat wie folgt:

LKlimaneutralitdt bedeutet ein Gleichgewicht zwischen Kohlenstoffemissionen und der Auf-
nahme von Kohlenstoff aus der Atmosphére in Kohlstoffsenken herzustellen. Um Netto-Null-
Emissionen zu erreichen, miissen alle Treibhausgasemissionen weltweit durch Kohlenstoff-
bindung ausgeglichen sein.“

Die Klimaneutralitat im Verkehrssektor setzt mehrere Trendwenden voraus. Sie ist nur zu
erreichen mit einem vollstandigen Umstieg auf Elektrofahrzeuge, einem deutlichen Anstieg
der Nutzung der Verkehrsarten im Umweltverbund (Rad- und FuRverkehr, OPNV). Der Gii-
tertransport muss vermehrt auf der Schiene stattfinden und mit Lkw, die ihrerseits mit Batte-
rien, Oberleitungen oder Brennstoffzellen elektrisch betrieben werden, erfolgen.

Abbildung 08: Klimaneutralitat im Verkehr

4= Verkehr

Mobilitatsverhalten

Mobilitdtsverhalten Anderung im Mobilitatsverhalten, mehr OV,
Anderung im Mobilitatsverhalten, Rad, FuR und die gleichzeitige Nutzung
mehr OV, Rad, FUB. von Fahrzeugen Uber Pooling-Angebote.

Verlagerung auf Schienengiiterverkehr
deutliche Verlagerung auf den

Schienenguterverkehr.
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motorischen Oldtimern wird mit synthetischen
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Verlagerung auf Schienengiiterverkehr
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Quelle: Oko-Institut 2021

BS InceNieure / Ludwigsburg Seite 26 von 58
A 6440 / Stadt Ohringen — Mobilitatskonzept 2035 — Dezember 2025



MOBILITATSKONZEPT OHRINGEN

Im Sinne der Erreichung des Klimaschutzzieles im Verkehrssektor hat das Land Baden-
Wairttemberg die Ziele der Verkehrswende in Baden-Wurttemberg, die eine Reduktion des
CO»-Ausstolles um 55 % ausgehend vom Jahr 1990 bertcksichtigen, erarbeitet. Einen we-
sentlichen Baustein bildet hierbei die Veranderung des heutigen Verkehrsverhaltens hin zu
einer klima-, menschen- und umweltfreundlichen Mobilitat (vgl. Abbildung 01, Seite 05)

4.2 Verkehrspolitische Ziele

Die verkehrspolitischen Ziele fir Ohringen sind das Ergebnis einer umfassenden Diskussion
der Ergebnisse aus der Burgerbeteiligung sowie der strategischen Uberlegungen im Sinne
der Erreichung des Klimaschutzzieles im Verkehrssektor.

Im Rahmen der Bearbeitung zum Mobilitatskonzept Ohringen wurden die (ibergeordneten
Ziele des Mobilitatskonzeptes ,Vermeiden®, ,Verlagern®, ,Vertraglich gestalten* (3 V’s) defi-
niert. Diesen Zielen wurden Malinhahmen zugeordnet, die in nachfolgender Abbildung be-
nannt sind.

Insgesamt zielen diese Mallnahmen darauf ab, den Verkehrssektor nachhaltiger und klima-
freundlicher zu gestalten. Der Ubergang zu einem klimafreundlicheren Verkehrssektor erfor-
dert eine umfassende Strategie und MalRnahmen auf verschiedenen Ebenen.

Abbildung 09: Ubergeordnete Ziele — Vermeiden-Verlagern-Vertréaglich gestalten

&7 S 200
Vermeiden (A @....:.'I:' M
Siedlungsplanung/ Anzahl und Lange der Pkw-Besetzungsgrad
Standortstruktur notwendigen Wege verringern erhohen

Mobilitats-
konzept
Ohringen
= Qo 0
Verlagern [ %] \
=2 O'O J =0
OPNV- Férderung Forderung Férderung
.o Attraktivitat Radverkehr Fuliverkehr Neue Mobilitat
,Ohringen
bewegt dich®
Vertraglich gestalten &0—03 © D
Energieeffiziente Park ~ .
Fahrzeuge/ Sharing-Angebote maan;graelil_n”;m Verkehrstelematik
Ladeinfrastruktur
Quelle: Eigene Darstellung
BS InseNiEurEe / Ludwigsburg Seite 27 von 58

A 6440 / Stadt Ohringen — Mobilitatskonzept 2035 — Dezember 2025



MOBILITATSKONZEPT OHRINGEN

4.3 Leitbild 2035

Das Leitbild des Mobilitatskonzepts ist als verbindlicher strategischer Rahmen fur die nach-
haltige, verkehrliche Entwicklung der kommenden Jahre in Ohringen zu verstehen.

Es dient u. a. den folgenden Zwecken:
o Leitlinie fur zuklinftiges Handeln in Bezug auf Mobilitat und Stadtentwicklung
e Grundlegende Ausrichtung fiir die weitere Bearbeitung des Mobilitdtskonzeptes

e Grundlage im Hinblick auf kurzfristige Planungen, insbesondere jedoch zur strategi-
schen Ausrichtung in Bezug auf mittel- und langfristige verkehrsrelevante Entwicklungen

e  Orientierungsrahmen zur Bewertung der verkehrsrelevanten Malinahmen

o Umsetzung der verkehrspolitischen Ziele, die als Beitrag des Verkehrs zum Klimaschutz
von Ubergeordneten Stellen (z. B. Bund- und Landesebene) angestrebt werden

Einen bedeutenden Meilenstein in der Konzepterarbeitung bildet der Beschluss des Leitbil-
des flr die zukinftige Verkehrsentwicklung. Das verkehrliche Leitbild bildet den Rahmen und
die Zielsetzung aller weiteren Planungen im Bereich des Verkehrs und der Mobilitat in Oh-
ringen ab. Die im weiteren Prozess definierten Mainahmen kdnnen mithilfe des Leitbildes in
ihrer Wichtigkeit sowie Wirkung zur Zielerreichung geprtft und konkretisiert werden.

Das Leitbild ist das Ergebnis aus der Verkehrsanalyse sowie allen Beteiligungen mit Ge-
meinderaten, der Verwaltung, Experten und Blrgern, die im Rahmen der Erstellung des Mo-
bilitadtskonzepts durchgefiihrt wurden. Es berlcksichtigt die Grundsatze fir die nachhaltige
Mobilitat (3 V’s) (vgl. Abbildung 09) und die Ziele der Verkehrswende in Baden-Wirttemberg
(vgl. Abb. 01).

Die Fraktionen des Gemeinderates Ohringen wurden gebeten eigene Vorschlage zum Leit-
bild einzureichen. Als Vorgaben/Winsche wurden ihnen im Vorfeld die folgenden Punkte
Ubermittelt:

Das Leitbild soll
.. kurz, pragnant, einpragsam sein
.. bzw. muss umsetzbar sein

.. auf Ohringen bezogen sein
.. keine politischen Statements enthalten
.. die bisherigen Untersuchungsergebnisse berlcksichtigen

.. die Ziele der Verkehrswende in Baden-Wirttemberg beinhalten

Die erarbeiteten Vorschlage wurden in der Sitzung des Arbeitskreises Mobilitdt am 23. Feb-
ruar 2023 vorgestellt und beraten. Fur die Klausurtagung am 18. Méarz 2023 wurde ein Vor-
schlag sowie zwei Alternativen zum Leitbild erarbeitet.
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In der Klausurtagung am 18. Marz 2023 wurde dann Uber die drei Vorschlage diskutiert und
beraten. Daraus resultierte das folgende Leitbild:

Ohringen bewegt dich —
hin zu einer leistungsfahigen, 6kologischen,
flexiblen und zukunftsorientierten Mobilitat

Um die darin enthaltenen Begriffe zu vertiefen, wurde eine dazugehodrige zum Leitbild von
Ohringen (Stadt und Ortsteile) das folgende Glossar erstellt.

Abbildung 10: Glossar zum Leitbild von Ohringen (Stadt und Ortsteile)

Glossar zum Leitbild von Ohringen (Stadt und Ortsteile)
Leistungsfahig:

Zeitaufwand z. B. gute Verkehrsqualitat

Direktheit z. B. Vermeidung von Umwegen, Nahe zum Kunden
Verflgbarkeit  z. B. Angebot alle Verkehrsmittel fiir alle Beteiligten
Zuverlassigkeit z. B. Vermeidung von Zeitverlusten und Staus, Pulnktlichkeit
Sicherheit z. B. Barrierefreiheit

Komfort z. B. hohe Aufenthaltsqualitat fir FulRganger (attraktiv)
Kosten z. B. glnstige OV-Tickets

Okologisch:

Schwerpunkt liegt auf dem Umweltverbund (Rad, Ful, OPNV)
Umweltvertraglich (klimafreundlich, Reduktion Larm- und Luftschadstoffe usw.)
Ressourcenschonend

Die Klimaziele des Landes werden bertcksichtigt

Flexibel:

Anpassungsfahiges Verkehrssystem
Verkehrsmittelwahl (multimodal)

Zukunftsorientiert:

Langfristige Sicherstellung eines funktionierenden Verkehrssystems
Hinweis das Konzept ist auf das Jahr 2035 ausgelegt.

Quelle: Eigene Darstellung
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5. VERKEHRSPROGNOSE 2035, PROGNOSE-PLANFALLE

5.1 Allgemeines

Um die Wirkungen kinftiger verkehrsrelevanter Entwicklungen bewerten zu kénnen, werden
auf der Grundlage des Wissens um den Bestand und der Entwicklung der verkehrsrelevan-
ten Parameter die zu erwartenden Verkehrsmengen ermittelt.

Der Prognosehorizont wurde auf das Bezugsjahr 2035 festgelegt, da fur diesen Zeitraum von
ca. 15 Jahren umfangreiche Daten vorliegen bzw. eruiert werden kénnen.

In die Prognose flielken allgemeine Entwicklungen (Verhaltens-, Motorisierungs- und Fahr-
leistungsentwicklung) und strukturelle Entwicklungen (geplante Aufsiedelungen in den Seg-
menten der Wohn- und Arbeitsplatze) ein.

Auf der Basis des Prognosenulifalls 2035 werden die zu untersuchenden Planfal-
le/Schwerpunktbereiche mit PTV-VISUM modelliert und deren verkehrliche Wirkungen be-
rechnet und bewertet.

5.1.1 Allgemeine Verkehrsprognose

Die Entwicklung des Verkehrsaufkommens im MIV ist von strukturellen Entwicklungen und
auch von der Entwicklung allgemeiner MobilitatskenngréRen abhangig.

Eine anerkannte Quelle fiir die Prognosen solcher Kenngréf3en sind die in flinfjahrigem Tur-
nus verodffentlichten Shell-Prognosen. Sie enthalten Szenarien zur Entwicklung der Pkw-
Mobilitat [6]. Diese kénnen zur Prognose flir bundesweit geltende Kenngréen verwendet
werden. Insbesondere die Aussagen zum Motorisierungsgrad, also der Anzahl von Pkw pro
1.000 Einwohner, sowie die durchschnittliche Jahresfahrleistung (zurlickgelegte Pkw-km pro
Jahr) sind fir die allgemeine Verkehrsprognose von Bedeutung.

Demnach liegt der bundesweite Motorisierungsgrad im Jahr 2019 und in der Prognose 2035
bei 564 Pkw/1.000 Einwohner. Im weiteren Verlauf bis zum Jahr 2040 ist laut Shell-Prognose
allerdings von einem leichten Rlckgang des Motorisierungsgrades auszugehen.

Die spezifische durchschnittliche jahrliche Pkw-Fahrleistung in Deutschland nimmt bereits
mindestens seit dem Jahr 2000 stetig ab. Im Jahr 2019 wurden rund 13.900 Pkw-km zurGck-
gelegt. Fir das Jahr 2035 wird mit einer Abnahme auf 13.665 Pkw-km gerechnet.

Neben den Shell-Prognosen wurde auch die fir die Bundesverkehrswegeplanung erarbeite-
te Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2030 [7], kurz Verflechtungs-
prognose 2030, herangezogen. In dieser wurden fir die Stadt- und Landkreise (kleinste Be-
zugseinheit) in Deutschland die Verkehrsentwicklungen im Personenverkehr und im Guter-
verkehr vom Basisjahr 2010 bis zum Prognosehorizont 2030 ermittelt und daraus Faktoren
fur die Verkehrsentwicklung im Personenverkehr und Schwerverkehr > 3,5 t der malRgeben-
den Stadt- und Landkreise bis zum Prognosehorizont 2030 abgeleitet.

Da die Verflechtungsprognose 2030, nur bis zum Jahr 2030 reicht, wurden in einem 2. Ar-
beitsschritt aus den Daten des Statistischen Landesamtes Baden-Wirttemberg [8] zur de-
mografischen Entwicklung und aus den Shell-Prognosen pauschale Prognosefaktoren fur die
Fortschreibung der Verflechtungsprognose auf das Jahr 2035 ermittelt.
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5.1.2 Strukturelle Verkehrsprognose
5.1.2.1 Stadtgebiet Ohringen — Planungsbereich

Die strukturelle Verkehrsprognose beriicksichtigt die mit der Stadtverwaltung Ohringen ab-
gestimmten Entwicklungen der Wohnbau- und Gewerbeflachen bis zum Prognosehorizont
2035.

Die Ubersicht zur Lage der Bauprojekte und zu den der Prognose zugrunde liegenden Struk-
turdaten (Anzahl Wohneinheiten und Arbeitsplatze) bietet die nachfolgende Abbildung. Des
Weiteren werden hier auch nochmals die berlcksichtigten weiteren Prognosefaktoren aus
der allgemeinen Verkehrsprogose benannt.

Abbildung 11: Berucksichtigte Wohn- und Gewerbegebiete, weitere Prognosefaktoren
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Bei Realisierung aller angegebenen Wohnbau- und Gewerbeflachen (neue Wohngebiete
und Nachverdichtung) ist mit einer Bevdlkerungszunahme bis zum Jahr 2035, um rund
2.350 Personen zu rechnen.

Die Zahl der Arbeitsplatze wird sich durch die geplanten Ausweisungen voraussichtlich um
rund 1.400 Beschéaftigte erhdhen.

Insgesamt ergibt sich aus den genannten strukturellen Entwicklungen ein zusatzliches Ver-
kehrsaufkommen von insgesamt ca. 8.050 Kfz-Fahrten/24 h.
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5.1.2.2 Nachbarkommunen/Verkehrlicher Einflussbereich

Den Planungsbereich bildet das Stadtgebiet von Ohringen. Der jedoch deutlich gréRer zu
fassenden Untersuchungsbereich umfasst zusatzlich den verkehrlichen Einflussbereich von
Ohringen.

Diesen verkehrlichen Einflussbereich bilden die Nachbarkommunen der Stadt Ohringen.

Neben den strukturellen Entwicklungen in Ohringen, sind bei der Verkehrsprognose demzu-
folge auch deren verkehrsrelevanten Vorhaben zu bericksichtigen.

Daher wurden bei den folgenden Kommunen die Daten der bis zum Prognosehorizont 2035
geplanten strukturellen Entwicklungen beziiglich Wohn- und Gewerbeflachen abgefragt und
in der Verkehrsprognose 2035 bertcksichtigt.

Tabelle 06: Strukturentwicklungen im Untersuchungsraum

Kommune/Stacl e Wohngobiets
Forchtenberg 12 ha 7,3 ha
Hardthausen a. K. - 3,2 ha
Langenbrettach - 8,4 ha
Mainhardt 1 ha 4,3 ha
Neuenstadt a. K. 15 ha 18 ha
Whustenrot - 3,8 ha
Zweiflingen - 0,4 ha

Fir die anderen maflgebenden Nachbarkommunen, z. B. Pfedelbach, Bretzfeld, Neuenstein,
Kinzelsau, Heilbronn, etc. lagen uns aus anderen Projekten und Verkehrsuntersuchungen
die entsprechenden Strukturdaten bereits vor.

5.1.3 Gesamtprognosefaktor

Auf der Grundlage aller berticksichtigen Prognosefaktoren und Strukturdaten der maRlge-
benden Kommunen im Untersuchungsgebiet und der Stadt Ohringen wurden fiir die einzel-
nen Verkehrsbezirke (in der Regel Kommunen und Landkreise) Prognosefaktoren fir den
Prognosehorizont 2035 fur den Personenverkehr und den Schwerverkehr > 3,5 t abgeleitet.
Mit diesen Faktoren wurden die vorhandenen Fahrtenmatrizen der Analyse des Personen-
verkehrs und des Schwerverkehrs > 3,5 t auf den Prognosehorizont 2035 hochgerechnet.

Insgesamt wird davon ausgegangen, dass bei Bericksichtigung aller Entwicklungen das
Fahrtenaufkommen im Stadtgebiet Ohringen im Personenverkehr vom Analysejahr
2021/2022 bis zum Prognosehorizont 2035 um ca. 5,3 % zunehmen wird. Beim Schwerver-
kehr > 3,5 tist bis zum Planungshorizont 2035 ein deutlich héherer Zuwachs von ca. 19,5 %
zu erwarten.

Fir den Gesamtverkehr im Stadtgebiet Ohringen bedeutet dies einen Verkehrszuwachs bis
zum Jahr 2035 von ca. 6,2 %.
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5.2 Prognose-Nulifall 2035

Der Prognose-Nullfall 2035 wird von allen im Untersuchungs- und Planungsraum als pla-
nungsrechtlich gesichert anzunehmenden verkehrsrelevanten Entwicklungen gebildet.

Diese Entwicklungen beziehen sich auf die kiinftigen Verkehrsmengen (vgl. Kap. 5.1.1 und
5.1.2) und die Verkehrstrager (Stralle, Schiene, Wasser, Luft).

Im vorliegenden Fall wird bezlglich des Stral’ennetzes davon ausgegangen, dass der 2.
Bauabschnitt der Roémerallee sowie der 6-streifige Ausbau der BAB A6 bis zum Jahr 2035
realisiert ist. Weitere StrallenbaumalRnahmen waren zu diesem Zeitpunkt nicht bekannt.

Neben diesen beiden MaRnahmen sowie der strukturellen und allgemeinen Verkehrsprogno-
se werden im Planungs- und Untersuchungsraum flr das Zieljahr 2035 keine weiteren Mal}-
nahmen in Ansatz gebracht.

Der Prognosenullifall 2035 dient zur Uberpriifung und Bewertung der im Folgenden entwi-
ckelten MaRnahmen und Planfallen. Er stellt das dar, was ohne Eingriffe durch Malinahmen
eines Mobilitatskonzepts ohnehin eintritt.

PLANE 10+11 Das Prognosemodell wird dadurch gebildet, dass die Verkehrskenndaten des
Analysemodells anhand der ermittelten Prognosefaktoren auf das Jahr 2035 hochgerechnet
werden. Auf Plan 10 sind die Verkehrsstarken im Prognose-Nullfall 2035 im DTVws
(Kfz/24 h) fur das Gesamtgebiet und auf Plan 11 fiir das Kerngebiet von Ohringen darge-
stellt.

Bezlglich der Kernstadt von Ohringen lasst sich insbesondere auf maRgebenden Erschlie-
Rungsachsen des ein- und ausstrahlenden Verkehrs ein Anstieg des Verkehrsaufkommens
feststellen. Dort nimmt das das Verkehrsaufkommen bis zum Prognosejahr 2035 um rund
4 % auf insgesamt ca. 86.300 Kfz-Fahrten zu.

Bereits im Bestand 2021 weist Ohringen ein hohes Verkehrsaufkommen auf. Es wird ersicht-
lich, dass es durch die geplanten MalRnahmen zu einem weiter steigenden Verkehrsauf-
kommen im bereits heute stark belasteten Haupt- und Nebenstralennetz des Stadtgebiets
Ohringens kommen wird. Es zeigt sich deutlich, dass beim Nullfall die Knotenpunkte des
Innenstadtrings vollkommen aus- bzw. Gberlastet sind.

5.3. Prognose-Planfille 2035
5.3.1 Allgemeines

Prognose-Planfalle bilden MaRnahmen ab, die eine Veranderung der Verkehrsmenge (Fahr-
tenmatrix) hervorrufen und/oder in die bestehende Stralennetzstruktur (Strecken / Knoten-
punkte) eingreifen. Durch einen Vergleich mit dem Prognose-Nullfall kénnen die Wirkungen
der Maflinahmen geprift und bewertet werden.

Auf der Grundlage der Ergebnisse aus den Workshops des Jahres 2022 wurden in einem
ersten Arbeitsschritt sieben Planfalle (PF 01 bis PF 07) zur verkehrlichen Untersuchung und
Bewertung entwickelt. Die Basis dieser Planfélle bildet stets der Prognose-Nullfall 2035. Mit
Hilfe dieser Planfalle war zu prifen, ob die Verkehrsmengen auf dem Innenstadtring besser
gefiihrt werden kénnen bzw. ob Straflenflaiche dem Kfz-Verkehr entzogen und dem Radver-
kehr/OPNV zugeschlagen werden kann.

PLAN 08 Bei den Planféillen 01 bis 03 wurden daher unterschiedliche EinbahnstralRenlésungen des
Innenstadtrings (u. a. Schillerstrae) hinsichtlich ihrer Verkehrswirksamkeit beleuchtet (vgl.
Plan 08). Beim Planfall 01 wurden urspriinglich zwei Varianten (01a und 01b) mit unter-
schiedlichen Verkehrsfliihrungen entlang des Haagwegs betrachtet. Letztlich wurde beim
Planfall 01 lediglich die Variante 01a detaillierter untersucht. Die Planfalle 04 bis 06 bertck-
sichtigen verschiedene Verkehrsberuhigungsmalinehmen. Beim Planfall 04 wird zusatzlich
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der Umbau des Bahnhofvorplatzes untersucht. Neben einer verbesserten Anordnung der
Bussteige soll der Bahnhofsvorplatz kiinftig fir den Motorisierten Individualverkehr nicht
mehr nutzbar sein. Planfall 07 untersucht und bewertet auf der Grundlage aktueller Daten
die in den vergangenen Jahren haufig diskutierte Nordumfahrung.

Die Ergebnisse der Planungsfalle wurden dem Gemeinderat im Rahmen der Klausurtagung
am 30.09. und 01.10.2022 vorgestellt. Dort wurden auf Anregung des Gemeinderats weitere
sechs Planfalle (PF 08 bis PF 13) erarbeitet und zur verkehrlichen Untersuchung freigege-
ben. Die Planfalle 08 und 10 bis 12 stellen Kombinationen aus den vorangegangenen 7 un-
tersuchten Planféllen dar. Lediglich bei den beiden Planfallen 09 und 13 handelt es sich um
komplett neue ldeen.

Alle im Rahmen des vorliegenden Mobilitdtskonzeptes untersuchten Planfalle und die dazu
vorhandenen Plane sind nachfolgend aufgelistet.

Tabelle 07: Ubersicht und Plannummern der untersuchte Prognose-Planfélle 2035

Prognose-Planfall 2035 Plan Nr.
PF 01a | SchillerstralRe EinbahnstralRe Ost nach West 12, 12a
PF 02 | Innenstadtring Einbahnstralie Herrenwiesenstralle wie Bestand 13, 13a
PF 03 | Kompletter Einbahnstraftenring 14,14a
PF 04 | Bahnhof ohne MIV 15, 15a
PF 05 | Reduzierung Binnenverkehr um 30 % 16,16a
PF 06 | Sperrung der Innenstadt fir den MIV 17,17a
PF 07 | Nordumfahrung 18,18a
PF 08 | Kombination PF 04+05+06 19a, 19b
PF 09 | Einbahnstralle Hunnenstral3e-Schillerstr. bis Haagweg (Kaufland) 20a, 20b
PF 10 | Kombination PF 05+06 21, 21a
PF 11 | Kombination PF 01+03+04+06 22, 22a
PF 12 | Kombination PF 01+04 23, 23a
PF 13 | Schillerboulevard MIV frei zw. Kottmannstr. und Léwenkreuzung 24, 24a

Die PF 01a bis 04 sowie 06 und 07 umfassen MalRnahmen im Stralennetz ohne Anpassung
der Verkehrsmengen (Verkehrsmatrix). Verdnderungen in der Verkehrsmatrix werden Uber
den Planfall 05 und die Kombinationen mit Planfall 05 (PF 08 und 10) abgebildet.

5.3.2 Ergebnisse der Planfallberechnungen

PLANE 12-14  Die Verkehrskenndaten der Planfélle 01a bis 03 kénnen als DTVws [Kfz/24 h] den Planen 12
bis 14 entnommen werden.

PLANE 12a-14a Auf den Planen 12a, 13a und 14a sind jeweils die Differenzbelastungen zum Prognose-
Nullfall 2035 dargestellt.

Ziel der EinbahnstraBenlosungen entlang des Innenstadtrings (Planfédlle 01a bis 03 und
09) ist, die freiwerdenden Fahrstreifen der Gegenrichtung als Fahrstreifen fir den Umwelt-
verbund (OPNV und Radverkehr) zu nutzen.

Aufgrund der EinbahnstralRenfiihrung kommt es auf dem Ring jedoch nur abschnittsweise zu
einer Entlastung. Im Gegenzug kommt es auf anderen Abschnitten zu erheblichen Mehrbe-
lastungen, die bezliglich des Verkehrsablaufs zu maflgebenden Qualitatseinbufden fihren.
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Aufgrund sich einstellenden Leistungsengpassen kdnnte dieser Umweltfahrstreifen jedoch
nur in kurzen Teilstrecken des Innenstadtrings vorgesehen werden. Andere Abschnitte mus-
sen aufgrund der Verkehrszunahme massiv ausgebaut werden.

Auch bei der Betrachtung des Planfalls 13 (Schillerboulevards MIV frei zwischen Kottman-
stralde und Lowenkreuzung) entstehen erhebliche Umwegfahrten, die in anderen Bereichen
zu Mehrbelastungen und Ausbaubedarf fihren.

Der Ausbau besteht aus zusatzlichen Lichtsignalanlagen und insbesondere in der Herren-
wiesenstralde aus zusatzlichen Fahrstreifen zur Aufnahme der verlagerten Verkehrsmengen.
Insbesondere die Verbreiterung der Stral3en ist aufgrund der fehlenden bzw. nicht verfliigba-
ren Flachen und der bestehenden Bebauung nicht méglich.

Beim Planfall 04 erfolgt eine Verlagerung des auf den Bahnhof bezogenen MIV an die Hin-
denburgstralle. Hierzu werden die heute Uber die Schiller- und Kottmannstralle erreichbaren
offentlichen Stellplatze sowie die Vorfahrt am Busbahnhof an die Hindenburgstrale verlegt.
Uber die Bahnhof- und die Ebertstrale fahrt dann nur noch der OPNV.

Da zur Entwicklung des OPNV noch keine Prognoseangaben verfiigbar waren, wurde fiir die
Verkehrsumlegungsberechnungen des Planfalls 04 die Anzahl der Busse entsprechend den
Werten der Analyse 2021 in Ansatz gebracht.

Insgesamt werden ca. 2.360 Kfz-Fahrten/24h im Quellverkehr und 2.360 Kfz-Fahrten/24h im
Zielverkehr verlagert. Hiervon werden 300 Kfz-Fahrten/24h im Quell- und Zielverkehr den
Stellplatzen auf dem Areal des Schuhgeschafts Deichmann und dem AWG Mode Center
hinzugerechnet.

Die Fahrten auf dieses Areal erfolgen Uber die Friedrichsruher Stralte. Jeweils 2.060 Kfz-
Fahrten/24h im Quell- und Zielverkehr werden auf die HindenburgstralRe verlagert.

PLANE 15, 15a Die SchillerstraBe erfahrt durch diese Mallnahme eine Entlastung um ca. 2.150 Kfz/24h,
wohingegen die Hindenburgstralle und der Wollreffenweg um ca. 1.300 bis 2.500 Kfz/24h
mehr belastet werden (vgl. Plane 15, 15a).

PLAN 16 Beim Planfall 05 wird der Binnenverkehr um 30% reduziert. Der Binnenverkehr innerhalb
eines 2,5 km Radius um die Stadtmitte inklusive des Stadtteils Cappel liegt fiir die prognosti-
zierten Verkehrsbelastungen bei ca. 24.800 Pkw-Fahrten/24h (vgl. Plan 16).

PLAN 16a Dieser Binnenverkehr wird um 7.362 Pkw-Fahrten/24h verringert, sodass innerhalb des
2,5 km Radius nur noch rund 17.440 Pkw-Fahrten/24h stattfinden. Die Schillerstrale wird
durch die MaRnahme um bis zu maximal 1.700 Kfz/24h entlastet. Die Herrenwiesenstralle
und die Uhlandstral3e erfahren eine Entlastung zwischen 1.150 und 1.400 Kfz/24h (vgl. Plan
16a).

Der Planfall 06 geht von einer Sperrung der Innenstadt um den Marktplatz fur den MIV aus.
Lediglich die Anlieger (Geschéftsinhaber und Anwohner) durfen zu- und abfahren.

PLANE 17,17a Der Quell- und Zielverkehr der Innenstadt wird fir den MIV mit jeweils rund 3.900 Kfz-
Fahrten/24h auf die Parkplatze rund um die Kultura an der HerrenwiesenstralRe verlagert.
Die Innenstadt, die Schillerstral’e sowie die Hunnenstrale werden entlastet. Die Herrenwie-
senstralle erfahrt eine Mehrbelastung von maximal 3.150 Kfz/24h (vgl. Plane 17, 17a).

Der Planfall 07 betrachtet die Wirkungen der sogenannten Nordumfahrung. Diese verlauft
stdlich der BAB A6 mit einem Mindestabstand von 40 m zur Autobahn. Sie knipft an die
Méohriger Stralle an, passiert die Richard-von-Weizsacker-Schule im Norden und verlauft
weiter entlang des MafRholderbachs bis zur K 2332. Nach dem Anschluss an die K 2332 wird
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sie nach Osten bis zur L 1050 weitergefiihrt. Der Anschluss an die L 1050 befindet sich zwi-
schen dem Friedrichsruher Ring und der BAB AG6.

Die Nordumfahrung wird mit 5.400 Kfz/24h bzw. 6.500 Kfz/24h belastet. Die Schillerstral’e
und die Friedrichsruher Stralte werden um rund 2.500 Kfz/24h entlastet. Die Hindenburg-
stral3e sowie die Haller Stral3e erfahren auch eine Entlastung um rund 1.300 Kfz/24h.

PLANE 18, 18a Aufgrund dieser geringen Wirkungen und es hohen Aufwands zur Realisierung der Trasse
wurde die weitere Untersuchung des Planfall 07 an der Klausurtagung am
30.09./01.10.2023 zur Diskussion gestellt von der Mehrheit der Teilnehmenden abgelehnt.
Die Prognoseverkehrsbelastungen des Planfalls 07 kann Plan 18, der Differenzplan Plan
18a entnommen werden.

PLANE 20a, 20b Der Planfall 09 setzt sich mit den verkehrlichen Wirkungen der Einbahnstralle
Hunnenstral3e-Schillerstr. bis Haagweg (Kaufland) auseinander. Auf Plan 20a sind die Ver-
kehrskenndaten als DTVws [Kfz/24 h] und auf Plan 20b die Differenzbelastungen zum Prog-
nose- Nullfall 2035 dargestellt.

Die Planfélle 08, 10, 11 und 12 stellen Kombinationen aus den vorangegangenen Planfallen
dar.

PLANE 22-23a Die entsprechenden Verkehrskenndaten und Differenzbelastungen der Planfélle 11 und 12
kdnnen den Planen 22 bis 23 a enthnommen werden.

PLANE 24, 24a Planfall 13 beschaftigt sich mit den verkehrlichen Auswirkungen des Schillerboulevards. Hier
wird die Schillerstralte zwischen der Kottmannstral’e und der Léwenkreuzung fir den moto-
risierten Individualverkehr gesperrt. Die entsprechenden Verkehrskenndaten und Differenz-
belastungen zum Nullfall kénnen den Planen 24 und 24a entnommen werden.

PLANE 19a, 19b Aus Sicht der Gutachter sollen die Planfélle 08 und 10 (Kombination aus 4 + 5 + 6), also der
PLANE 21,21a Bahnhof ohne MIV, die Reduzierung des Binnenverkehrs um 30 % und Sperrung der
Innenstadt fir den MIV (Anlieger frei) weiterverfolgt werden.

ANLAGE 09 Ein Vergleich der maflgebenden Querschnittbelastungen kann der Anlage 09 enthommen
werden.

PLAN 09 Die erforderlichen Mallinahmen bei einer Realisierung der Planfélle 0 bis 03 ist auf Plan 09
dargestellt.

PLANE 09-1, 09-2 Die erforderlichen MalBnahmen bei einer Realisierung der Planfalle 08 bis 11 kdnnen
Plan 09-1 und bei den Planfallen 12 und 13 Plan 09-2 enthommen werden.
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6. MASSNAHMEN- UND HANDLUNGSKONZEPT

6.1. Allgemeines

ANLAGE 10 Im Rahmen des Mobilitatskonzeptes wurde beschlossen, dass Mallnhahmenkonzept an den
Ubergeordneten Zielen ,Vermeiden®, ,Verlagern®, ,Vertraglich gestalten“ (3 V’s) auszurichten.
Diesen Zielen wurden Malinahmen zugeordnet, die der Anlage 10 entnommen werden kon-
nen.

In der letzten Stufe des Planungsprozesses zum Mobilititskonzept Ohringen wurde ein
Maflnahmen- und Handlungskonzept entwickelt, dessen Grundlage von den Erkenntnissen
aus dem Konfliktkatalog sowie den Ergebnissen der Prognose-Planfélle gebildet wird.

6.2. MaBRnahmen aus dem Konfliktkatalog

ANLAGE 07+08 In den vorangegangenen Kapiteln wurde die Erstellung des umfangreichen Konflikt- und
Malnahmenkatalogs beschrieben. Der flr das Stadtgebiet erstellte Katalog kann der Anlage
07 entnommen werden. In Anlage 08 ist der Konflikt- und Malihahmenkatalog fiir die Teilorte
dargestellt.

Ein Teil der zur Weiterverfolgung mit dem Status A gekennzeichneten Konfliktpunkte wird
von der Stadtverwaltung direkt abgearbeitet. Die dort vorgeschlagenen Mal3nahmen werden,
soweit finanzierbar, schnellstmdglich umgesetzt.

Die verbleibenden MalRnahmen werden, ggf. im Verbund miteinander, tber entsprechende
Leitprojekte realisiert. So kdnnen z. B. gewlinschte Geschwindigkeitsreduzierungen nur auf
dem Wege eines Larmaktionsplans umgesetzt werden. Dort miissen Uberschreitungen fest-
gestellt werden, die nur Uber larmmindernde Malinahmen, z. B. einer Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, erreicht werden kdnnen. Somit werden die
ausgewiesenen EinzelmaRnahmen in weiteren Detailuntersuchungen (Larmaktionsplan,
Radverkehrskonzept o. a.) spezifiziert und zur Umsetzungsreife gebracht.
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6.3. Leitprojekte

Auf der Grundlage des beschlossenen Leitbilds, der Beratungen im Arbeitskreis und in Ab-
stimmung mit der Verwaltung wurden fir die Stadt Ohringen insgesamt 9 Leitprojekte defi-
niert.

Zu den Leitprojekten zahlen neben Einzelprojekten (z. B. temporare Sperrung des Marktplat-
zes fur den MIV) aber auch MalRnahmenbiindel, die aus einzelnen MalRnahmen des Kon-
fliktkatalogs resultieren.

Die Leitprojekte umfassen alle konventionellen Verkehrsmittel im Einzelnen (FuRganger,
Radfahrer, Busverkehr sowie den Kfz-Verkehr) aber auch deren Schnittstellen bzw. Quer-
schnittsthemen. Dementsprechend werden auch neue Mobilitdtsformen und innovative An-
satze wie z. B. die Vernetzung von Verkehrssystemen, moderne Abstellanlagen fir den
Radverkehr sowie der Umbau des Bahnhofs zum Mobilitdtshub berticksichtigt.

Im Kern konzentrieren sich die Mallnahmen, die mit Hilfe der Leitprojekte umgesetzt werden
sollen, auf die Vermeidung und Verlagerung der Fahrten im Binnenverkehr, beispielsweise
auf den Umweltverbund. Dariiber hinaus muss der Verkehr in Ohringen effizienter gesteuert
werden, so dass sich der Verkehrsablauf aller Verkehrsmittel insgesamt verbessert.

Vor dem Hintergrund des gesamten Prozesses wurden in Zusammenarbeit mit der Stadt-
verwaltung und dem Gemeinderat die folgenden Leitprojekte entwickelt. Die Nummerierung
der Projekte stellt keine Priorisierung dar:

Leitprojekte
Umgestaltung des Bahnhofs (stéadtebaulicher Wettbewerb 2024)

Koordinierung der Lichtsignalanlagen mit Buspriorisierung (Busbeschleunigung)
Temporare Sperrung Marktplatz fir den MIV

Flachendeckend 30 km/h im Stadtgebiet (Larmaktionsplan)
Radverkehrskonzept (wird durch das Land Baden-Wiirttemberg gefordert)
Stadtisches Nahverkehrskonzept (Férderung moglich)

Verkehrs- und Parkleitsystem/Erh6hung Parkgebihren/Ladeinfrastruktur
Mitfahrbanke (20 Stiick) (Stadtgebiet, Ortsteile)

Jobticket

© ® N o g bk wh =
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6.3.1 Umgestaltung Bahnhof

Der Bahnhof Ohringen liegt nérdlich der Altstadt, auRerhalb des von der SchillerstraBe, der
Herrenwiesenstral’e, der Uhland- und Hunnenstralle gebildeten Rings um die Kernstadt.

Das Areal wird von der Eberstralle und der Bahnhofstralde durchquert, die jeweils Uber einen
Anschluss an die Schillerstral’e verfigen. Der Anschluss der Bahnhofstralde ist lediglich als
Ausfahrt aus dem Areal nutzbar. Der Anschlussarm der Ebertstral3e ist im Gegenverkehr
befahrbar. Er dient u. a. der ErschlieBung des bestehenden, ehemaligen Gartenschau-
Parkplatzes an der Eberstralte. Das Areal selbst kann nur im Einrichtungsverkehr von Ost
nach West durchfahren werden.

Im Bahnhofsareal sind die Verkehrsarten OPNV, motorisierter Individualverkehr, Andie-
nungsverkehr, Radverkehr und FuRgangerverkehr zugelassen.

Ostlich des Bahnhofsgebaudes befindet sich der Busbahnhof mit insgesamt 9 Bushaltestel-
len. Die Zufahrt der Busse erfolgt Gber den Anschluss Ebertstralle, die Ausfahrt Gber den
Anschluss Bahnhofstrae. Im Westen des Areals besteht eine grofle DHL Postfiliale mit ca.
12 Kurzzeitstellplatzen. Unmittelbar vor dem Bahnhofsgebaude sind 4 Taxi-Stellplatze ange-
ordnet.

Das ebenfalls im Westen des Areals befindliche P+R-Parkhaus verfigt neben der Zu- und
Ausfahrt an der Kottmannstral3e Uber eine Zufahrt aus Richtung des Bahnhofs-Areals.

Entlang der Hauserzeile zwischen Bahnhofs-Areal und Schillerstralie gibt es 2 Imbisse und
eine Backerei. Die Ver- und Entsorgung dieser Nutzungen erfolgt Uber die Ebert- und Bahn-
hofstral’e. Zwischen den Gebauden Schillerstral’e 45 und 51 besteht eine schmale private
Verbindungsstralte von Schillerstral’e und Bahnhofs-Areal.

Die Vermischung der oben genannten Verkehrsarten auf dem Areal flhrt zu einer Vielzahl
von Konflikten, insbesondere in Bezug auf die Anschliisse an die Schillerstrae. Die Ver-
kehrsverhaltnisse sind zeitweise unlbersichtlich, die Verkehrsfiihrung ist nicht leistungsfahig
und nicht sicher. Der in den Spitzenstunden herrschende hohe Verkehrsdruck kann von den
vorhandenen Verkehrsanlagen in einer nicht ausreichenden Qualitat bewaltigt werden. Da-
runter leidet auch der FuRganger- und Radverkehr, der von der Altstadt kommend, die Schil-
lerstralde in Richtung Bahnhof Giberqueren muss.

Die fiir das Mobilitatskonzept der Stadt Ohringen entwickelte Neukonzeption des Bahnhofs
stellt daher eine vollkommene verkehrliche Neuausrichtung des Areals da. Dem Prinzip der
Trennung von Verkehrsarten folgend, ist es vorgesehen, den motorisierten Individualverkehr
kinftig nahezu vollstdndig aus dem Areal herauszuhalten.

Weitere Ziele der Neukonzeption des Bahnhofs sind nachfolgend stichwortartig benannt:
+  Mehr Platz fir den OPNV / Radverkehr/ Fuigangerverkehr

* Kein MIV, insbesondere kein Parksuchverkehr

* Verringerung der Verkehrsbelastung auf der SchillerstralRe

*  Beschleunigung des Bus-Verkehrs durch Buspriorisierung an den Lichtsignalanlagen
»  Attraktivierung des Bahnhofs als Mobilitatspunkt (Mobilitats-Hub)

* Aufhebung der Zasur zwischen Bahnhof und Innenstadt durch den Verkehr auf der
SchillerstralRe

Die Neukonzeption des Bahnhofs sieht zunachst vor, die Parkplatze im Osten (Gartenschau-
Parkplatz) und Westen (DHL-Filiale) zu entfernen. Die Zu- und Ausfahrt ist nur noch flr den
OPNV, die Taxen, den Radverkehr und per Zeitfenster fir den Lieferverkehr méglich. Die
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freiwerdenden Flachen sollen im Osten dem OPNV zugeschlagen bzw. im Westen als
Standort fiir ein Mobilitdtshub genutzt werden. Das Bahnhofs-Areal dient damit ausschlief3-
lich als Verknlpfung zwischen schienen- und straRengebundenem OPNV sowie der Anbin-
dung des Fuliganger- und Radverkehrs.

Aufgrund des Zugewinns an Flachen ergibt sich die Moglichkeit, den Busbahnhof neu und
leistungsfahig zu gestalten, so dass eine geplante Ausweitung des OPNV-Angebots sowie
die Schaffung eines Angebots an Information und alternativen Verkehrsmitteln moglich ist.

Der tatsachlich auf den Bahnhof bezogene motorisierte Individualverkehr soll durch den
Neubau eines P+R-Parkhauses mittel- bis langfristig auf die nérdlich der Gleisanlagen ver-
laufenden Hindenburgstrale verlagert werden. Dadurch kommt es zudem zu einer Ver-
kehrsentlastung der Schillerstrale. Das heute vorhandenen P+R-Parkhaus kann nach einem
entsprechenden Umbau als Fahrradparkhaus genutzt werden.

PLAN 19 Die kinftige Gestaltung des Bahnhofsareals und die hierzu erforderlichen Malinahmen
kénnen dem Plan 19 enthommen werden.

6.3.2 Koordinierung Knotenpunkte, Buspriorisierung (Busbeschleunigung)

Die heute vorhandenen Lichtsignalanlagen sind sowohl hinsichtlich der Hard- als auch der
Software veraltet. Sie missen ertiichtigt und ggf. erweitert werden.

Die vorhandenen Schaltungen erzeugen, insbesondere in Bezug auf den FuRgangerverkehr,
sehr lange Wartezeiten. Eine Signalisierung des Radverkehrs ist nicht vorhanden. Die Licht-
signalanlagen sind nicht koordiniert oder an einen zentralen Rechner angeschlossen.

Es erfolgt keine Detektion, Bevorzugung oder Beschleunigung des Busverkehrs. Insbeson-
dere die vom Busbahnhof ausfahrenden Linienbusse sollen kunftig bei der Einfahrt auf die
Schillerstral’e und entlang der Schillerstralle gegenliber dem MIV bevorzugt griin geschaltet
werden. Dies wird zu Lasten der Griinzeit des MIV geschehen. Die Busbeschleunigung be-
zieht sich nicht nur auf den Abfluss des OPNV vom Bahnhof, sondern auch auf den Zulauf in
Richtung Bahnhof.

Der daraus resultierende wesentliche Effekt ist die Verbesserung der Pinktlichkeit und Ver-
lasslichkeit (Einhaltung der Fahrplane) und damit die Steigerung der Attraktivitat des OPNV.
Dies ist ein maRgebender Baustein zur Erhéhung des OPNV-Anteils am Gesamtverkehrs-
aufkommen.

In der gleichen Weise sind Uber die Anpassung der Signalprogramme die Querungsmaglich-
keiten fur FuRganger zu verbessern, d. h. die Haufigkeit der Freigabe ist zu erhéhen und die
Freigabezeiten sind zu verlangern.

Da dem Radverkehr im Moment keine eigenen Fahrstreifen bereitgestellt werden kdnnen, ist
im Zuge der Neukonzeption der Signalanlagen zu priifen, ob Uber dessen Einbindung in die
Signalisierung, Verbesserungen erreicht werden kénnen.
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Die Neukonzeption umfasst die bestehenden Signalanlagen an den folgenden Knotenpunk-
ten:

» KP 01: Neuenstadter Strale/Australle

»  KP 02: Neuenstadter Strale/Heilbronner Strafle/Australle

»  KP 03: Heilbronner StralRe/Hindenburgstrale

»  KP 04: Heilbronner Stral’e/Herrenwiesenstralle

»  KP 05: Heilbronner Str./Untere Torstr./Schillerstrale/Biittelbronner Strafte
+ KP 06: Schillerstrale/Kottmannstrafie

» KP 07: Schillerstrale/Bahnhofstralle

» KP 08: Schillerstralle/Friedrichsruher Stralle/Hunnenstralie

*  KP 09: Hunnenstralle/Pfaffenmihlweg

* KP 10: Uhlandstrae/Nussbaumweg/Hunnenstralie (bislang unsignalisiert)
* KP 11: UhlandstraBe/Pfedelbacher Stralle/Altstadt

6.3.3 Temporare Sperrung des Marktplatzes fiir den MIV

Um die Aufenthaltsqualitat auf dem Marktplatz zu steigern und die Anwohner vor nachtlichen
Ruhestérungen durch den stetig kreisenden Kfz-Verkehr zu schiitzen, wurde der Vorschlag
erarbeitet, den Marktplatz dauerhaft oder zweitweise mittels eines Pollers zu sperren.

Abbild
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Quelle: Eigene Aufnahme
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Im Rahmen eines Verkehrsversuchs wird der der Marktplatz im Rahmen fir die Dauer eines
Jahres von Montag bis Freitag von 19.00 bis 05.00 Uhr und samstags von 13.00 bis Montag
05.00 Uhr mittels entsprechender Beschilderung in der Hirschgasse flir den Motorisierten
Individualverkehr gesperrt.

Darlber hinaus ist der Marktplatz kiinftig nur noch in Einbahnrichtung befahrbar (Hirschgas-
se Richtung PoststralRe). Der Verkehrsversuch wurde durchgefiihrt.

Weitere Ziele und Effekte der Sperrung sind:

»  VergroRerung des offentlichen Raums

*  Verbesserung der Verkehrssicherheit

»  Verringerung der verkehrsbedingten Umweltwirkungen (Larm und Luftschadstoffe)
*  Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in Bezug auf Verweilen und Einkaufen

*  Verbesserung der Lebensqualitat fur die dort wohnenden Menschen

PLAN 20 Die im Bereich des Marktplatzes geplanten MalRnahmen koénnen der nachfolgenden
Abbildung entnommen werden. Des Weiteren sind sie nochmals auf Plan 20 dargestellt.

Abbildung 13: Umgestaltung Marktplatz inkl. erforderliche Mafinahmen
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In der Gemeinderatsitzung vom 18.11.2025 wurden folgende Punkte zum Thema Durch-
fahrtsbeschrankung Marktplatz mehrheitlich beschlossen:

Die bestehende temporare Durchfahrtsbeschrankung fir den Marktplatz von Montag bis
Freitag jeweils von 19:00 Uhr bis 05:00 Uhr des Folgetags sowie von Samstag 16:00
Uhr bis Montag 05:00 Uhr wird aufgehoben.

+ Die Verwaltung wird beauftragt, fir das Jahr 2026 einen Verkehrsversuch auf dem
Marktplatz vorzubereiten. In diesem Rahmen soll mindestens eine Variante einer gean-
derten Flachennutzung getestet werden. Zur Planung der konkreten Ausgestaltung sol-
len dabei die Akteure des Marktplatzes sowie die Offentlichkeit beteiligt werden. Der
Verkehrsversuch wird mit einer Evaluation begleitet, deren Ergebnis als Grundlage fir
die Entscheidung Uber das weitere Vorgehen genutzt wird.

6.3.4 Flachendeckende Ausweisung 30 km/h im Stadtgebiet (Larmaktionsplan)

Ein im Konfliktkatalog immer wiederkehrender Kritikpunkt, ist das in verschiedenen Stral3en-
zigen vorherrschende zu hohe Geschwindigkeitsniveau. Insbesondere im Nahbereich von
schitzenswerten Nutzungen, wie Schulen und Kindergarten, winschen sich die Bir-
ger*innen die Ausweisung von Tempo-30-Zonen bzw. eine Reduzierung der zulassigen Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h.

Die im Moment effektivste Form des Nachweises der Notwendigkeit zur Umsetzung einer
Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 Km/h besteht in der Aufstellung
eines Larmaktionsplans.

Die Stadt Ohringen hat im Jahr 2008 die 1. Stufe der Larmaktionsplanung (Stralen mit min-
destens 16.400 Fahrzeugeinheiten am Tag) durchgefthrt. Im Jahr 2013 wurde der Larmakti-
onsplan aus dem Jahr 2008 fortgeschrieben und somit die 2. Stufe erstellt und im November
2017 beschlossen. Im Jahr 2019 wurde die 2. Stufe des Larmaktionsplans aus 2017 Uber-
prift. Es ergaben sich keine Anderungen des damals erstellten Manahmenkatalogs.

Im Jahr 2024 wurde der Larmaktionsplan aus dem Jahr 2017 fortgeschrieben. Grundlage
hierfir bilden die aktuellen Verkehrskenndaten aus dem Mobilitatskonzept.

Bei der Uberarbeitung eines entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie in Verbindung
mit § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz aufgestellten Larmaktionsplans soll auf der Basis
einer zuvor zu erarbeitenden Larmkartierung ein Larmminderungskonzept entwickelt und
daraus unter Einbindung der Offentlichkeit ein MaRnahmenkatalog abgeleitet werden.

Die Entwurfsfassung des Larmaktionsplans wurde im Frihjahr 2025 vorgelegt. Im Herbst
2025 wurde die entsprechende Abwagungstabelle erstellt. Es wird empfohlen, nach der vo-
raussichtlichen Beschlussfassung im Frihjahr 2026 die . festgelegten MalRnahmen zur Re-
duzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit umzusetzen.

6.3.5 Radverkehrskonzept

Die Biirgerbeteiligung hat verdeutlicht, dass in Ohringen das Thema Radverkehr eine ent-
scheidende Rolle spielt. Der Konfliktkatalog enthalt daher eine Vielzahl von Punkten, die sich
Licken und Defiziten im Radverkehrsnetz auseinandersetzen. Des Weiteren wird beman-
gelt, dass sichere und Uberdachte Radabstellanlagen fehlen. Auch die nicht vorhandenen
Stationen, um das Pedelec aufzuladen wurden thematisiert. Im Verlauf der Bearbeitung des
Mobilitadtskonzeptes wurde klar, dass nur Uber die Aufstellung eines Radverkehrskonzepts,
eine finanziell geférderte Umsetzung der notwendigen MalRnahmen in der Kernstadt und in
den 15 Stadtteilen moglich ist.

PLAN 26, 27 Auf Plan 26 sind die Radflihrungsformen, die vorhandenen Radrouten und sowie die heute
bestehenden Tempo-30-Zonen, Tempo-20 Zonen, FuRgéngerbereiche und verkehrsberuhig-
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ten Bereich dargestellt. Dem Plan 27 kénnen dariiber hinaus noch die zum Radverkehr er-
mittelten Konflikte (z. B. fehlende Querungsmdglichkeiten, Hindernisse etc.) sowie die Lu-
cken im Radwegenetz entnommen werden.

Dem Leitbild zufolge ist ein wesentliches Ziel des Mobilitatskonzeptes Ohringen die Verrin-
gerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) und die gleichzeitige Starkung/Forderung
einer nachhaltigen und klimafreundlichen Mobilitat in Ohringen.

Das von der Landesregierung Baden-Wirttemberg gesetzte Klimaschutzziel, die Reduzie-
rung der CO2-Emissionen im Verkehrssektor bis zum Jahr 2030 um 55 % gegenuber dem
Jahr 1990, geht einher mit der Forderung den Anteil des Radverkehrs bis zum Jahr 2030
landesweit auf einen Anteil von 20 % am Gesamtverkehrsaufkommen zu steigern.

Die Grundlage zur Férderung des Radverkehrs bildet ein zukunftsfahiges und leistungsstar-
kes Radwegenetz, das alle wichtigen Ziele sicher und attraktiv erschlief3t.

Im Fokus des Radverkehrskonzeptes steht der Aufbau eines innerértlichen Radwegenetzes,
die Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln und die Verknlpfung mit den bestehenden bzw.
geplanten Uberdrtlichen Radverkehrsverbindungen.

Dem Radverkehr ist als besonders umweltfreundliche Verkehrsart in der kommunalen Ver-
kehrsplanung besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Da keine Verkehrsart isoliert betrach-
tet werden kann, missen auch bei der Entwicklung dieses Radverkehrskonzeptes die
Wechselwirkungen zwischen dem flielenden und ruhenden motorisierten Individualverkehr,
dem OPNV und dem FuRgangerverkehr betrachtet werden. Zusétzlich sind die engen Bezii-
ge zwischen Verkehr, Stadtebau und Umwelt zu beriicksichtigen.

Da das Land Baden-Wurttemberg einen Férderbescheid zur Erarbeitung des Radverkehrs-
konzeptes erteilt hat, wurde im Jahr 2024 mit der Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes
begonnen. Das Radverkehrskonzept Ohringen wird voraussichtlich im Friihjahr 2026 seitens
des Gemeinderats beschlossen.

6.3.6 Stadtisches Nahverkehrskonzept

Das Nahverkehrskonzept ist das Planungsinstrument der Kommunen zur deren Erschlie-
Bung mit dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Es ist an den entsprechenden lo-
kalen Bedurfnissen und an den durch die Daseinsvorsorge generierten Anforderungen aus-
zurichten.

Wesentliche Bestandteile des Leitprojekts Nahverkehrskonzept sind unter anderem die Fest-
legung von Standards fir das Leistungsangebot, die Konzeption eines integrierten Ver-
kehrsnetzes sowie die Finanzierung der Verkehrsleistungen.

Aufgrund der im Konfliktkatalog genannten Punkte schlagen wir vor, dass die Stadtverwal-
tung in Zusammenarbeit mit dem Nahverkehr Hohenlohe (NVH) ein stadtisches Nahver-
kehrskonzept erstellt.

Im Fokus des Konzepts soll der Stadtbus stehen. Auch auf diesem Wege sollen neue Nut-
zergruppen gewonnen werden. Daneben ist die Optimierung des Netzes und der damit ver-
bundene Abbau von Defiziten, auch bezlglich der Verbindungen der Ortsteile ein wesentli-
ches Element des Konzepts. Die im Konfliktkatalog genannten Mangel sind hierbei zu be-
rucksichtigen.
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6.3.7 Verkehrs- und Parkleitsystem / Parkgebiihren / Ladeinfrastruktur
Verkehrs- und Parkleitsystem

Die Mangelanalyse hat ergeben, dass es in Ohringen weder ein statisches noch ein dynami-
sches System gibt, das die Verkehrsteilnehmer hinsichtlich der Lage und Verfiigbarkeit von
offentlichen Stellplatzen informiert. An den Parkierungsanlagen selbst gibt es nur sehr
schwer wahrnehmbare, nicht StVO-konforme Hinweise. Uber die genaue Lage der Zufahrt
wird nicht informiert. Infolgedessen kommt es, insbesondere im Bereich der Altstadt und
durch die Besucher der Stadt, zu einem erheblichen Parksuchverkehr.

Dartber hinaus werden derzeit alle Lichtsignalanlagen einzeln gesteuert, ggf. sind diese
Uber Koordinierungskabel miteinander verbunden. Eine zentrale Verarbeitung der Daten aus
den Lichtsignalanlagen und eine daraus resultierende zentrale Steuerung gibt es bislang
nicht.

Das Leitprojekt sieht vor, einen Zentralrechner zu installieren, der sowohl die Lichtsignalan-
lagen als auch ein Parkleitsystem steuert und somit eine Lenkung des Verkehrs ermdglicht.

Alle malRgebenden o6ffentlichen Parkierungsanlagen werden in einem einheitlich gestalteten
StVO-konformen Parkleitsystem (PLS) zusammenzufassend beschildert. Uber die so gestal-
tete Lenkung des Zielverkehrs ergibt sich eine Reduzierung des Parksuchverkehrs. Die Stra-
tegie des PLS folgt dem Prinzip Detektion — Information — Reaktion. Detektion der freien
Stellplatze, Information der Verkehrsteilnehmer zu freien Stellplatzen und Reaktion des Park-
leitsystems, wenn einzelne Anlagen belegt sind.

Die Detektion der Anzahl und Lage freier Stellplatze erfolgt entweder Uber eine Einzelstell-
platziberwachung mittels Magnetfeldsensoren oder Schrankenanlagen bzw. Detektions-
schleifen an den Zu- und Ausfahrten.

Die Information des Verkehrsteilnehmers tber die Belegung erfolgt tiber dynamisch reagie-
rende Anzeigen im Strallenraum. Gegebenenfalls kdnnen bei vorhersehbaren Nachfrage-
spitzen die Verkehrsstrome Uber eine namentliche Anzeige der Veranstaltung entsprechend
gelenkt werden.

In die Konzeption dieses Parkraumanagements sind die folgenden Parkierungsanlagen ein-
zubinden:

e P 01: Herrenwiese

o P 02: Festplatz

e P 03: Kultura Nord

e P 04: Kultura Sud

e P 06: Hoftheater

e P 07: AuRenparkplatz Alte Turnhalle
e P 08: Parkhaus Alte Turnhalle

e P 09: Alte Turnhalle

100 Stellplatze
220 Stellplatze
36 Stellplatze
150 Stellplatze
40 Stellplatze
86 Stellplatze
245 Stellplatze
79 Stellplatze

.~~~ o~ o~ o~ o~ o~
~— ~— ~— ~— —— ~— ~——

Die Verarbeitung der Daten des Parkleitsystems erfolgt liber einen zentralen Verkehrsrech-
ner, der zusatzlich auch die Steuerung der Lichtsignalanlagen tUbernimmt.

Die Steuerung der Lichtsignalanlagen beruht, analog zum Parkleitsystem, auf der Erfassung
des Verkehrszustands mittels geeigneter Detektionseinrichtungen. Aus den so gewonnenen
Daten werden den jeweiligen Vorgaben (Morgenspitze, Abendspitze, Sonderveranstaltung,
Busbeschleunigung) entsprechend, die passenden Steuerungen ausgewahlt und anschlie-
Rend geschaltet.
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Beide Projekte beruhen auf einer Erfassung des Verkehrsablaufs, der Verarbeitung dieser
Daten sowie der Darstellung des Ergebnisses gegenliber dem Verkehrsteilnehmer. Alle
Schritte sind digitalisiert. Die Verarbeitung der Daten und Steuerung der Systeme erfolgt
Uber den o. g. Verkehrsrechner.

Parkgebiihren

Eine wesentliche Push-MaRnahme fiir den Umstieg vom MIV (Motorisierter Individualver-
kehr) auf den OPNV (Offentlicher Personennahverkehr), das Fahrrad und den FuRverkehr
schaffen ist die Erh6hung der Parkgeblhren. Um dieses Ziel zu erreichen, sieht dieses Leit-
projekt eine Neustrukturierung der Parkraumbewirtschaftung in Ohringen vor.

Um auch weiterhin fiir Berufspendler ein kostenloses Stellplatzangebot vorzuhalten, sollen
die Parkplatze Herrenwiese und Festplatz (ca. 320 Stellplatze) auch kinftig kostenlos zur
Verflgung stehen. Bei Sperrung dieser Stellplatze bei Veranstaltungen (z. B. Pferdemarkt)
wird an diesen wenigen Tagen — im Gegensatz zur bisherigen Regelung — kein Ersatz durch
Freigabe der gebuhrenpflichtigen Stellplatze Kultura-Sid und Kultura-Nord bereitgestellt.

Fir die Stellplatze im Parkhaus Alte Turnhalle und dem AufRenbereich sollen ab 01.01.2024
Parkgeblhren erhoben werden. Die Geblhrenhdhe soll analog zur Regelung der Stellplatze
Kultura-Sud, Kultura-Nord und Alte Turnhalle festgelegt werden. Die zum 01.01.2023 aus
steuerlichen Griinden angepassten Parkgebuihren sollen zum 01.01.2024 deutlich erhéht
werden.

ANLAGE 11 Eine Ubersicht der bewirtschafteten Stellplatze und der kiinftigen Gebiihrenordnung kann
der Anlage 11 enthommen werden.

Die Bewirtschaftung soll je nach Anlage Uber Schrankenanlagen an den jeweiligen Zu- und
Ausfahrten der Parkierungsanlage oder Einzelplatzerfassungen erfolgen.

Da von Anwohnern, Gewerbetreibenden und Beschéaftigten immer wieder Anfragen nach
Mietparkplatzen erfolgen, sollen bis zu 10 % der auf den am Innenstadtring liegenden Park-
platzen (Kultura-Suid, Kultura-Nord, Hoftheater, Parkhaus Alte Turnhalle, Parkplatz Alte
Turnhalle) vermietet werden.

Die Stellplatze an den Schulen im Kernstadtbereich sollen ab 01.01.2024 zu den Konditio-
nen fir offene bzw. Uberdachte Stellplatze aufierhalb des Innenstadtrings vermietet (siehe
Anlage 11).
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Ladeinfrastruktur

Ein im Konfliktkatalog enthaltener, wesentlicher Kritikpunkt, ist das mangelhafte Angebot an
Ladeinfrastruktur fiir alle Formen der E-Mobilitat (Pkw und Fahrrad).

Aus diesem Grund sieht dieses Leitprojekt vor, die Ladeinfrastruktur fir alle E-
Mobilitatsangebote sollen sowohl quantitativ als auch qualitativ zu verdichten.

Ohringen weist bereits heute einige Ladestationen fir E-Bikes und Pkws auf, teilweise auf
privater und teilweise auf 6ffentlicher Flache.

Die Stadtverwaltung schlagt folgende Standorte fiir Ladestationen mit je 10 Ladesaulen vor:
- Nussbaumweg/Ohringer Siiden

- Kultura (Parkplatz P3/P4)

- Kindergarten Limespark

- Parkhaus/-platz Alte Turnhalle (P7/P8/P9)

- Sporthallen in den Ortsteilen (hier Anzahl je nach Bedarf)

PLAN 25 Auf Plan 25 sind die bestehenden Ladestationen sowie das Konzept fir weitere kinftige
Ladestationen dargestellt. Hierbei wird nach Ladestationen fir E-Bikes und Pkws unter-
schieden.

Die Stadtverwaltung mdchte beziglich der Ausweisung weiterer Ladestationen ein Interes-
sensbekundungsverfahren durchfiihren. Bewerber sollen an den von der Verwaltung vorge-
schlagenen Standorten zwingend Ladestationen fir Pkw anbieten. Es ist mdglich, auf freiwil-
liger Basis auf privaten Flachen weitere Standorte anzubieten. Unsere Vorschlage fir La-
destationen fur E-Bikes sollen zwingend erflillt werden.

6.3.8 Mitfahrbanke (20 Stiick) (Stadtgebiet, Ortsteile)

Im Stadtgebiet und in den Ortsteilen von Ohringen sollen Mitfahrbénke aufgestellt werden.
Mit diesem Leitprojekt soll die Mobilitat von Menschen ohne Auto verbessert, die Vernetzung
zwischen den Ortsteilen untereinander ausgebaut und ein wesentlicher Beitrag zum Umwelt-
schutz geleistet werden.

6.3.9 Jobticket

Die Einflhrung eines Jobtickets mit einer monatlichen Eigenbeteiligung von € 9,00 fordert
die Attraktivitat des Arbeitgebers und soll weitere Potenziale zur Nutzung des OPNV durch
die Beschaftigten erschliellen.

Aus diesem Grund soll das Jobticket nun auch in Ohringen eingefiihrt werden. Die Mitarbei-
ter*innen der Stadt Ohringen erhalten das 49 €-Ticket (Deutschland-Ticket) bzw. bis zur
Vollendung des 21. Lebensjahrs das JugendticketBW als Jobticket mit einer monatlichen
Eigenbeteiligung von 9 €. Auszubildende, Studierende und Freiwilligendienstleistende bis
Vollendung des 27. Lebensjahres kdnnen alternativ das Jugendticket Baden-Wurttemberg in
Form eines Jobtickets oder ab einem Alter von 27 Jahren das Deutschland-Ticket kostenlos
erhalten.
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7. UMSETZUNGSKONZEPT UND GEMEINDERATSBESCHLUSS

71 Umsetzungskonzept

Zur Realisierung der Leitprojekte wurde ein am Zeithorizont und den Kosten orientiertes Um-
setzungskonzept erstellt.

Die in den Leitprojekten steckenden EinzelmaRnahmen sind in weiteren Detailuntersuchun-
gen zu spezifizieren und zur Umsetzungsreife zu bringen.

Die wichtigsten EinzelmafRnahmen im Hinblick auf eine zeithahe Umsetzung sind:

o Die Auslobung des stadtebaulichen Wettbewerbs zur Umgestaltung des Bahnhofsplat-
zes zur Mobilitatsdrehscheibe

o Die Schaffung eines hierarchisch aufgebauten, engmaschigen Radverkehrsnetzes. Die-
ser Mallnahme erfolgt derzeit Uber die Erstellung eines férderfahigen Radverkehrskon-
zepts

e Die Erweiterung der Kapazitat des ZOB, sodass der Busverkehr in Ohringen ausgebaut
und attraktiver gestaltet werden kann

Alle weiteren MaRnahmen unterliegen nach planerischem, baulichem und finanziellem Auf-
wand einer zeitlichen Abhangigkeit. Als Empfehlung fir die Umsetzung der Mallnhahmen
wurden diese wie folgt priorisiert:

Abbildung 14: Zeit und Kosten

Kategorisierung / Priorisierung der Projekte

Zeitlich:

» kurzfristig: bis 2025

+ mittelfristig: 2025 bis 2030
 langfristig: 2030 bis 2035

Kosten:

« gering: <€50.000
* mittel: € 50.000 bis 500.000
* hoch: > € 500.000

Quelle: Eigene Darstellung

BS InseNiEurEe / Ludwigsburg Seite 48 von 58
A 6440 / Stadt Ohringen — Mobilitatskonzept 2035 — Dezember 2025



MOBILITATSKONZEPT OHRINGEN

Tabelle 08: Leitprojekt, zeitliche Umsetzung, Kostenrahmen

Leitpro- Zeitliche Kostenrah-
: MaRnahme
jekt Nr. Umsetzung men
1 Umgestaltung des Bahnhofs kurz- bis mittel
Stadtebaulicher Wettbewerb 2024 mittelfristig
2 Kgord|n|erur?g der L|ChtS|gnaIanIage_n mittelfristig hoch
mit Buspriorisierung / Busbeschleunigung
3 Temporare Sperrung Marktplatz fir den MIV * kurzfristig gering
4 F_Iachgndecklend 30 km/h im Stadtge- Kurzfristig mittel
biet/Larmaktionsplan
5 Radverkehrskonzept (wird durch das Land Baden- kurzfristi mittel
Wirttemberg gefordert) 9
Stadtisches Nahverkehrskonzept mittel- bis .
6 o .o o mittel
(Férderung maoglich) langfristig
7 Verkehrs- und Parkleitsystem/ mittel- bis mittel
Erhéhung Parkgebuhren/Ladeinfrastruktur langfristig
8 Mitfahrbanke (20 Stiick) (Stadtgebiet, Ortsteile) kurzfristig gering
9 Jobticket kurzfristig mittel
* wurde mit Gemeinderatsbeschluss vom 18.11.2025 abgelehnt.
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7.2,

Die Ergebnisse und MaRnahmen des Mobilitdtskonzeptes wurden in der Gemeinderatssit-
zung am 25.07.2023 zur Entscheidung vorgelegt. Zuvor wurde das Mobilitatskonzept in einer
Burgerinformationsveranstaltung einer breiten Offentlichkeit vorgestellit.

Gemeinderatsbeschliisse

In der nachfolgenden tabellarischen Ubersicht sind die hierzu am 25.07.2023 gefassten Be-
schlisse bezlglich der Umsetzung der Leitprojekte und des MalRnahmenkonzeptes aufgelis-

tet.
Beschluss Nr./Titel Beschlussvorlage Votum
Das Leitbild "Ohringen bewegt dich - hin zu einer
1 Leitbild leistungsfahigen, okologischen, flexiblen und zu- | mehrheitlich
kunftsorientierten Mobilitdt" samt Glossar wird | beschlossen
beschlossen.
Die Planfalle beziiglich Einbahnstraenlésungen
2 Planfalle Innenstadtring (Nr. 1-3, 9, 11-13) und Nordumfah- | einstimmig
rung (Nr. 7) werden auf Empfehlung der Gutachter | beschlossen
nicht weiterverfolgt.
Die Verwaltung wird ermachtigt einen stadtebauli-
3 Bahnhofsareal + chen Wettbewerb vorzubereiten. Den Auftrag fir | einstimmig
Kubiz + BAG/Netto | die Durchfiihrung dieses Wettbewerbs erhalt das | beschlossen
Buro schreiberplan, Stuttgart.
Der Marktplatz wird von Montag bis Freitag jeweils s
4.1 von 19.00 bis 05.00 Uhr und samstags von 16.00 g‘ehrt:‘le't"Ch
bis montags 05.00 Uhr fir den MIV gesperrt. eschiossen
Die Sperrung erfolgt in diesem Zeitraum mittels
Schilder in der Hirschgasse, Hauskante Schloss
4.2 West sowie Rathausstralle (PoststralRe bis Leder- | mehrheitlich
) gasse) zunachst fir 1 Jahr auf Probe. Nach einem | beschlossen
Jahr wird im Gemeinderat Uber die weitere Vorge-
Slp?rr#_nnga"’\;R/ hensweise beraten.
atz fur den *
P Der Marktplatz ist nur noch in Einbahnrichtung
43 befahrbar (Hirschgasse Richtung Poststrake). Die | mehrheitlich
) Verwaltung wird beauftragt alles Notwendige hierfiir | beschlossen
zu veranlassen.
Die Verwaltung wird beauftragt, in der Schlacht-

4.4 hausgasse vor dem Schloss (iberdachte Fahrrad- | mehrheitlich
) stellplatze mit E-Ladefunktion und abschlielbaren | beschlossen
Boxen zu planen und umzusetzen.

Das Buro BS Ingenieure aus LB wird beauftragt e
51 den LAP basierend auf dem vorgestellten Kartie- Lnehrt?leltllch
Larmakhonsplan rungsumfang fortzuschreiben. eschiossen
59 Der LAP wird um die Ortsdurchfahrt Buttelboronn | mehrheitlich
: und Cappel Richtung Eckartsweiler erganzt. beschlossen
Die Verwgltung wird beauftragt, Férderméglichkei- mehrheitlich
6.1 ten zu prifen und zu beantragen (erfolgreich erle-
digt). beschlossen
Radverkehrs- Die Verwaltung wird erméchtigt, den Auftrag fiir die
konzept Erstellung des Radverkehrskonzeptes an das Biiro s
. N mehrheitlich
6.2 BS Ingenieure zu vergeben, sobald die Férdervo- beschl
raussetzungen dies zulassen (Auftrag wurde in eschiossen
2024 erteilt).

* wurde mit Gemeinderatsbeschluss vom 18.11.2025 abgelehnt.
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Beschluss Nr./Titel Beschlussvorlage Votum

Die Verwaltung wird beauftragt, in Zusammenar-

7 Stadtisches beit mit dem NVH ein stadtisches Nahverkehrs- | mehrheitlich

Nahverkehrskonzept | konzept, unter Berlcksichtigung des vorhandenen | beschlossen

Angebots des Regionalverkehrs, zu erstellen.

8.1 Die Verwaltung wird beauftragt, die Einrichtung | mehrheitlich

: eines Verkehrs- und Parkleitsystems zu verfolgen. beschlossen
Die Verwaltung wird beauftragt, in Zusammenar-

V(_arkehrs- u. Park- beit mit dem StraBenbaumamt des Landratsamts | b p ition

8.2 leitsystem Hohelohekreis die Neukoordinierung der Ampelan- beschl

inkl. Koordinierung lagen mit Errichtung der Buspriorisierung umzu- eschiossen
Knotenpunkte und setzen.
Buspriorisierung Die Verwaltung wird beauftragt, bei positiver Gut-
8.3 achterbewertung der bereits eingereichten An- | mehrheitlich
) tragsunterlagen hinsichtlich der weiteren Vorge- | beschlossen
hensweise auf dem Gemeinderat zuzugehen

9.1 An den Parkplatzen Herrenwiese und Festplatz | einstimmig

) werden auch kiinftg keine Parkgebiihren erhoben. | beschlossen
Im  Parkhaus Alte Turnhalle und dem
dazugehdérendem  Aufllenbereich werden ab

9.9 01.01.2024 Pakrgeblhren nach der stadtischen | mehrheitlich

) Parkgeblihrenordnung erhoben. Die Art der | beschlossen
Bewirtschaftung wird im weiteren
Planungsverfahren festgelegt.
Parkraumbewirt- - . -
haftung Auf den Parkplatzen am Innenstadtring werden bis mehrheitlich

9.3 s¢ zu 10 % der Stellplatze zu festgelegten beschl
Konditionen vermietet. eschiossen
An den Schulparkplatzen im Kernstadtbereich e

9.4 werden Stellplatze zu festgelegten Konditionen rbnehrf?leltllch
vermietet. eschiossen
Die Parkgebuhren werden zum 01.01.2024 erhéht; e

9.5 der auf Anlage 11 dargestellten mbehrlhiltll[Ch
Pakgebuhrenordnung wird zugestimmt. abgelenn
Die Verwaltung wird beauftragt ein Interessensbe-

10 Ladeinfrastruktur kundungsverfahren fir den Ausbau der Ladeinfra- | mehrheitlich
struktur fur alle E-Mobilitatsangebote durchzufiih- | beschlossen
ren.

Mitfahrbanke im Die Stadtverwaltung wird beauftragt die not- mehrheitlich

11 Stadtgebiet und in wendigen Banke bis zu einem Preis von € 450-500

den Ortsteilen pro Stiick zu beschaffen. beschlossen
Die Mitarbeiter der Stadt Ohringen erhalten das 49
12 Egezéjjgjflj_ls:;er;g (ajless €-Ticket bzw. bis zur Vollendung des 21. Lebens- | mehrheitlich
ok jahrs das Jugendticket BW als Jobticket mit einer | beschlossen
Jobticket monatlichen Eigenbeteiligung von 9 € etc..
‘ : Die von den Gutachtern empfohlenen Malinahmen
13 ?/g/rlz (\érenrmveelc:tig’ ) im Rahmen der 3 V‘s sollen bei kiinftigen MaR- | mehrheitlich
. gern, 9 nahmen und Entwicklungen bertcksichtigt werden | beschlossen
lich gestalten) (vgl. Anlage 10).

14.1 Der Konflikt- und MaRnahmenkatalog wird zu-

) Konflikt- und Mal3- stimmend zur Kenntnis genommen. mehrheitlich

14.2 nahmenkatalog Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Umset- | beschlossen

: zung des MaRRnahmenkataloges zur verfolgen.

15 Finanzierun Die notwendigen Haushaltsmittel werden in den | mehrheitlich

ung kommenden Jahren sukzessive bereitgestellt. beschlossen
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In der Gemeinderatssitzung vom 16.04.2024 wurden die Beschlusse aus der Gemeinderats-
sitzung vom 25.07.2023, TOP 02, Nr. 4.1 und Nr. 4.2 aufgrund von Widerstanden seitens
der Einzelhandler und Birger*innen aufgehoben.

In der Gemeinderatsitzung vom 18.11.2025 wurden folgende Punkte zum Thema Durch-
fahrtsbeschrankung Marktplatz mehrheitlich beschlossen:

e Die bestehende temporare Durchfahrtsbeschrankung fiir den Marktplatz von Montag bis
Freitag jeweils von 19:00 Uhr bis 05:00 Uhr des Folgetags sowie von Samstag 16:00
Uhr bis Montag 05:00 Uhr wird aufgehoben.

o Die Verwaltung wird beauftragt, fir das Jahr 2026 einen Verkehrsversuch auf dem
Marktplatz vorzubereiten. In diesem Rahmen soll mindestens eine Variante einer gean-
derten Flachennutzung getestet werden. Zur Planung der konkreten Ausgestaltung sol-
len dabei die Akteure des Marktplatzes sowie die Offentlichkeit beteiligt werden. Der
Verkehrsversuch wird mit einer Evaluation begleitet, deren Ergebnis als Grundlage fiir
die Entscheidung Uber das weitere Vorgehen genutzt wird.
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8. FAZIT

Das Mobilitatskonzept der Stadt Ohringen stellt die Grundlage fir die Planung und die Ent-
wicklung der Mobilitdt in den kommenden Jahren dar. Durch dieses strategisch-
konzeptionelle Planwerk soll das Zusammenspiel der Mobilitatsentwicklung und der Ge-
samtstadtischen Entwicklung, insbesondere der des offentlichen Raums kurz-, mittel- und
langfristig aktiv gesteuert werden.

Dies alles geschieht vor dem Hintergrund, die Wohn- und Lebensqualitat in Ohringen zu
starken.

Zu diesem Zweck wurden, aufbauend auf einer Zustandsanalyse und einer Verkehrsprogno-
se, zunachst verkehrspolitische Ziele ein Leitbild und im weiteren Verlauf Malinahmen und
weiterfihrende Projekte zur Umsetzung des Leitbilds ausgearbeitet.

So gibt das auf die nachsten 10 bis 15 Jahre angelegte Mobilitdtskonzept den notwendigen
Entwicklungsprozessen einen Orientierungsrahmen, ermdglicht Einschatzungen zu Kosten,
stellt Zielbeziige und Prioritdten der MalRnahmen heraus. Es setzt Schwerpunkte der infra-
strukturellen Entwicklungsmaflinahmen, zeigt Mdglichkeiten der Férderung und gibt der Um-
setzung eine zeitliche Struktur.

Zentraler Schwerpunkt des Mobilitatskonzepts ist die Umsetzung der Ziele der Verkehrs-
wende in Baden-Wiurttemberg mit einer Reduktion des CO»>-Ausstof3es um 55 % ausgehend
vom Jahr 1990. Ein wesentlicher Baustein ist die Erreichung der umwelt- und klimapoliti-
schen Ziele auf kommunaler Ebene.

Daher sieht das Mobilitdtskonzept Leitprojekte und MalRnahmen vor, die eine deutliche
Kurséanderung von der intensiven Nutzung des privaten Pkw hin zu alternativen, umweltver-
traglichen Verkehrsmitteln bewirken sollen. Es ist das erklarte Ziel des Malihahmenkon-
zepts, im Umweltverbund die hierzu notwendigen Voraussetzungen zu schaffen.

Neben der Schaffung attraktiver Full- und Radwegeverbindungen gehort dazu auch die Ver-
besserung des OPNV zu den wesentlichen Pull-Malinahmen.

Mit dem politischen Beschluss der einzelnen MalRnahmen zum Mobilitatskonzept ist die Ar-
beit an der Mobilitdtswende in Ohringen bei weitem nicht getan. Es ist nur der erste Schritt
hin zu einer in ihrer Mobilitat und Lebensqualitat gestarkten Stadt.

Der politische Beschluss markiert demnach den Startpunkt zur Umsetzung des Mobilitats-
konzepts. Die Malinahmen und Projekte missen durch die Verwaltung in den kommenden
Jahren, in Zusammenarbeit mit der Politik vorangetrieben werden, um die gesetzten Ziele zu
erreichen.

Es wird empfohlen, die Offentlichkeit in den Umsetzungsprozess einzubeziehen und (iber
gestartete, laufende oder abgeschlossene MalRinahmen und Projekte im Rahmen der Um-
setzung des Mobilitatskonzepts zu informieren.
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PLAN 14 Belastungsplan DTVuws [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 03, Kern Ohringen

PLAN 14a Differenzplan DTVuws [Kfz/24 h]
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PLAN 18a Differenzplan DTVws [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 07 / Nullfall
Kern Ohringen

PLAN 19 Schematische Darstellung
Umgestaltung Bahnhofsareal

PLAN 19a Belastungsplan DTVus [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 08, Kern Ohringen

PLAN 19b Differenzplan DTVws [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 08 / Nullfall
Kern Ohringen

PLAN 20 Schematische Darstellung
Umgestaltung Marktplatz

PLAN 20a Belastungsplan DTVus [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 09, Kern Ohringen

PLAN 20b Differenzplan DTVws [Kfz/24 h]
Progn_pse 2035, Planfall 09 / Nullfall
Kern Ohringen

PLAN 21 Belastungsplan DTVus [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 10, Kern Ohringen
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PLAN 21a Differenzplan DTVws [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 10 / Nullfall
Kern Ohringen

PLAN 22 Belastungsplan DTVws [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 11, Kern Ohringen

PLAN 22a Differenzplan DTVws [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 11 / Nullfall
Kern Ohringen

PLAN 23 Belastungsplan DTVuws [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 12, Kern Ohringen

PLAN 23a Differenzplan DTVws [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 12 / Nullfall
Kern Ohringen

PLAN 24 Belastungsplan DTVws [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 13, Kern Ohringen

PLAN 24a Differenzplan DTVws [Kfz/24 h]
Prognose 2035, Planfall 13 / Nullfall
Kern Ohringen

PLAN 25 Standorte Ladestationen

PLAN 26 Radverkehr Bestand

PLAN 27 Radverkehr Konflikte
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