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GROSSE KREISSTADT OHRINGEN Sitzung Gemeinderat
Az: 60.1-621.41-nh/KL/sch/vo am 25.07.2023
Bearbeiter: Thilo Michler, Nadja Herzog, Kai Langenecker, Axel offentlich

Schramm, Ulrich Vogtmann

SITZUNGSVORLAGE

Mobilitatskonzept - Beschluss des MaBnahmenkatalogs und weitere Vorgehensweise

Beschlussvorschlag:
1. Leitbild
Das Leitbild ,,Ohringen bewegt dich — hin zu einer leistungsfiahigen, ékologischen, flexiblen und zu-
kunftsorientierten Mobilitat“ samt Glossar wird beschlossen.

2. Planfille
Die Planfalle bezlglich ,,EinbahnstraBenlésungen Innenstadtring” (Nr. 1-3, 9, 11-13) und ,,Nordumfah-
rung” (Nr. 7) werden auf Empfehlung der Gutachter nicht weiterverfolgt.

3. Umgestaltung Bahnhofsareal + Kubiz + BAG/Netto (stddtebaulicher Wettbewerb)
Die Verwaltung wird ermachtigt einen stadtebaulichen Wettbewerb vorzubereiten. Den Auftrag fir
die Durchfiihrung dieses Wettbewerbs erhalt das Biiro schreiberplan, Stuttgart.

4. Tempordre Sperrung Marktplatz

1. Der Marktplatz wird von Montag bis Freitag jeweils von 19:00 bis 05:00 Uhr und samstags von
13:00 bis montags 05:00 Uhr fir den MIV mittels Poller in der Hirschgasse, Hauskante Schloss
West gesperrt.

2. Der Poller wird in der Hirschgasse, Hauskante Schloss West installiert. Die Verwaltung wird er-
machtigt, entsprechende Angebote fir die notwendigen Leistungen auszuschreiben.

3. Der Marktplatz ist nur noch in Einbahnrichtung befahrbar (Hirschgasse Richtung PoststralRe). Die
Verwaltung wird beauftragt, alles Notwendige hierfiir zu veranlassen.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, in der Schlachthausgasse vor dem Schloss liberdachte Fahrrad-
stellplatze mit E-Ladefunktion und abschliebaren Boxen zu planen und umzusetzen.

5. Beauftragung Lairmaktionsplan
Das Biiro BS Ingenieure aus Ludwigsburg wird beauftragt den Larmaktionsplan basierend auf den vor-
gestellten Kartierungsumfangs fortzuschreiben.

6. Beauftragung Radverkehrskonzept

1. Die Verwaltung wird beauftragt, Férdermoglichkeiten zu prifen und zu beantragen.

2. Die Verwaltung wird ermachtigt, den Auftrag fir die Erstellung des Radverkehrskonzepts an das
Biiro BS Ingenieure aus Ludwigsburg zu vergeben, sobald die Fordervoraussetzungen dies zulas-
sen.

7. Stadtisches Nahverkehrskonzept
Die Verwaltung wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem NVH ein stadtisches Nahverkehrskon-
zept, unter Berlicksichtigung des vorhandenen Angebots des Regionalverkehrs, zu erstellen.
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8. Verkehrs- und Parkleitsystem inkl. Koordinierung Knotenpunkte, Buspriorisierung
(Busbeschleunigung)

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Einrichtung eines Verkehrs- und Parkleitsystems zu verfolgen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Straenbauamt des Landratsamts
Hohenlohekreis die Neukoordinierung der Ampelanlagen mit Einrichtung der Buspriorisierung
umzusetzen.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, bei positiver Gutachterbewertung der bereits eingereichten An-
tragsunterlagen hinsichtlich der weiteren Vorgehensweise auf den Gemeinderat zuzugehen.

9. Parkraumbewirtschaftung

1. Anden Parkplatzen Herrenwiese und Festplatz werden auch kiinftig keine Parkgebiihren erhoben.

2. Im Parkhaus Alte Turnhalle und dem dazugehdrenden AuRenbereich werden ab 01.01.2024 Park-
gebihren nach der stadtischen Parkgebiihrenordnung erhoben. Die Art der Bewirtschaftung wird
im weiteren Planungsverfahren festgelegt.

3. Aufden Parkpldatzen am Innenstadtring werden bis zu 10 % der Stellplatze vermietet; die Konditi-
onen sind der angeschlossenen Aufstellung zu entnehmen.

4. An den Schulparkplatzen im Kernstadtbereich werden Stellplatze zu den Konditionen der ange-
schlossenen Aufstellung vermietet.

5. Die Parkgebiihren werden zum 01.01.2024 erhéht; der als Anlage angeschlossenen Parkgebiih-
renordnung wird zugestimmt.

10. Ladeinfrastruktur fiir alle E-Mobilitdtsangebote verdichten (quantitativ und qualitativ)
Die Verwaltung wird beauftragt ein Interessenbekundungsverfahren fiir den Ausbau der Ladeinfra-
struktur flr alle E-Mobilitdtsangebote durchzufihren.

11. Mitfahrbdnke (im Stadtgebiet und den Ortsteilen)
Die Stadtverwaltung wird beauftragt die notwendigen Banke bis zu einem Preis von 450-500 € pro
Stiick zu beschaffen.

12. Bezuschussung des 49-Euro-Tickets als Jobticket

Die Mitarbeiter der Stadt Ohringen erhalten das 49 €-Ticket (Deutschland-Ticket) bzw. bis zur Vollen-
dung des 21. Lebensjahrs das JugendticketBW als Jobticket mit einer monatlichen Eigenbeteiligung
von 9 €. Auszubildende, Studierende und Freiwilligendienstleistende bis Vollendung des 27. Lebens-
jahres konnen alternativ das Jugendticket Baden-Wirttemberg in Form eines Jobtickets oder ab ei-
nem Alter von 27 Jahren das Deutschland-Ticket kostenlos erhalten.

13. 3 V’s (Vermeiden, Verlagern, Vertraglich gestalten)
Die von den Gutachtern empfohlenen MalRnahmen im Rahmen der 3 V’s (Vermeiden, Verlagern,
Vertraglich gestalten) sollen bei kiinftigen MalRnahmen und Entwicklungen bertcksichtigt werden.

14. Konflikt- und MaBnahmenkatalog
1. Der Konflikt- und MalBnahmenkatalog wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
2. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Umsetzung des MaBnahmenkatalogs zu verfolgen.

15. Finanzierung
Die notwendigen Haushaltsmittel werden in den kommenden Jahren sukzessive bereitgestellt.

Sachdarstellung und Begriindung:
Am 26.01.2021 hat der Gemeinderat in 6ffentlicher Sitzung beschlossen ein Mobilitatskonzept durch das
Biliro BS Ingenieure aus Ludwigsburg erstellen zu lassen.

Vor ungefihr 22 Jahren wurde zuletzt ein Mobilititskonzept fiir Ohringen erarbeitet. Seitdem ist die
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Stadt stetig gewachsen und es ist davon auszugehen, dass es durch die Entwicklungen im Limespark, dem
vorraussichtlich entstehenden Gewerbegebiet Wammesfeld, evtl. durch das Interkommunale Gewerbege-
biet und nicht zuletzt durch Nachverdichtung kontinuierlich weitergehen wird. Deshalb muss auch das Thema
Mobilitdt in Ohringen und den Stadtteilen neu untersucht werden und mit den Entwicklungen abgestimmt
werden.

Aus diesem Grund sollte fiir die Stadt Ohringen inklusive aller Teilorte, unter Beriicksichtigung der
Verkehrsarten Full-, Rad-, offentlicher Personennah-, motorisierter Individualverkehr (MIV) und
Wirtschaftsverkehr, ein ibergreifendes Mobilitdtskonzept erarbeitet werden.

Als Grundlage dafiir wurden am 01. und 08. Juli 2021 Verkehrszahlungen durchgefiihrt und die Bevolkerung
wie folgt beteiligt:

e Haushaltsbefragung mit 2.516 Teilnehmern

Schilerbefragung der stadtischen Grundschulen, weiterfilhrenden Schulen und Schulen des Landkreises
Befragung der Geschaftsleitung in 101 Betrieben

Befragung von Beschéftigten aus ca. 14 Betrieben

Auftaktveranstaltung am 04.11.2021

Burgerworkshop Umweltverbund am 25./26.03.2022

Burgerworkshop MIV am 06./07.05.2022

e Informationsveranstaltung am 27.04.2023

AulRerdem wurden Expertenrunden zu den Themen:

e OPNV und Umwelt

e Rad- und Schulverkehr (2 Termine)

e MIV, Wirtschaft, Ruhender Verkehr

e FEinzelhandel

durchgefiihrt und die Ortsvorsteher und die Schulleiter befragt.

Begleitend wurde insgesamt zwélfmal mit dem am 28.09.2021 in der Gemeinderatssitzung gegriindeten Ar-
beitskreis Mobilitat getagt. Er besteht aus Gemeinderatsmitgliedern, Mitarbeitern der Stadtverwaltung so-
wie Experten zu speziellen Themenbereichen. Hier wurden Veranstaltungen vor- und nachbereitet sowie
weitere Ablaufe abgestimmt und Themen vorberaten.

Der Gemeinderat traf sich zu drei Klausurtagungen am 30.09./01.10.2022, 18./.19.11.2022 und 18.03.2023.

Das wesentliche Ziel des Mobilititskonzeptes Ohringen ist eine Verringerung des motorisierten
Individualverkehrs (MIV) und die Starkung/Férderung einer nachhaltigen und klimafreundlichen Mobilitat in
Ohringen. Die Stadt Ohringen méchte damit ihren Beitrag dazu leisten, dass das von der Landesregierung
Baden-Wirttemberg gesetzte Klimaschutzziel - die Reduzierung der CO2-Emissionen im Verkehrssektor bis
zum Jahr 2030 um 55 % gegeniiber dem Jahr 1990 - erreicht werden kann. Einen wesentlichen Baustein zur
Erreichung des Klimaschutzziels im Verkehrssektor bildet die Veranderung des heutigen Verkehrsverhaltens
hin zu einer klima-, menschen- und umweltfreundlichen Mobilitat. Selbstverstandlich ist dabei zu berticksich-
tigen, dass der Grundgedanke des ,,Mobilseins“ — namlich die Ortsveranderung von A nach B weiterhin durch-
gehend und attraktiv sein muss.

Um diese Ziele erreichen zu konnen wurden deshalb in den letzten zweieinhalb Jahren gemeinsam mit den
oben genannten Beteiligten die folgenden — nur in ihrer Gesamtheit wirkenden - 14 Leitprojekte als MaRnah-
menkonzept entwickelt, und sollen in der heutigen Sitzung beschlossen werden:

Zu 1. Leitbild

Das Leitbild ist das Ergebnis aus der Verkehrsanalyse sowie allen Beteiligungen mit Gemeinderéten,
der Verwaltung, Experten und Birgern, die im Rahmen der Erstellung des Mobilitdtskonzepts durch-
gefihrt wurden.



Im Vorfeld wurden die Fraktionen gebeten eigene Vorschlage einzureichen. Diese wurden in der Sit-
zung des Arbeitskreises Mobilitat am 23.02.2023 vorgestellt und beraten.

In der Klausurtagung am 18.03.2023 wurden dann ein Vorschlag sowie zwei Alternativen zum Leitbild
diskutiert und beraten. Daraus resultierte das folgende Leitbild mit dem dazugehérigen Glossar (siehe
Anlage 01):

, Ohringen bewegt dich — hin zu einer leistungsféhigen, 6kologischen, flexiblen und zukunftsorientier-
ten Mobilitét”

Alle kiinftigen verkehrsrelevanten Vorhaben der Stadt Ohringen sollen sich von nun an, an diesem
Leitbild orientieren.

Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Zu 2. Planfille

Das Biiro BS Ingenieure aus Ludwigsburg hat auf der Grundlage der Analysewerte, welche im Rahmen
von Verkehrserhebungen vom 01. Juli 2021 und vom 08. Juli 2021 erfasst wurden, eine Verkehrsprog-
nose fur das Jahr 2035 erstellt, genannt , Nullfall“ (siehe Anlage 02). Dieser zeigte, dass die Verkehrs-
dichte am Innenstadtring und vor allem auf der Ortsdurchfahrt im Bereich der SchillerstraRe zu deut-
lichen Verschlechterungen fiihren wird und das einige Knotenpunkte vollkommen ausge- bzw. Gber-
lastet sein werden. Im Rahmen der Biirgerbeteiligungen kam der Wunsch auf, zu tberpriifen, ob ein
Einbahnstrallenverkehr nicht zusatzlichen Platz fiir den Radverkehr bieten und diese Situation ent-
scharfen kénne. Auf Basis des Nullfalls wurden deshalb sieben Planfélle mit unterschiedlichen Ein-
bahnstraBenldsungen am Innenstadtring erarbeitet, die dem Gemeinderat in der Klausurtagung am
30.09. und 01.10.2022 vorgestellt wurden. Hiernach wurden auf Anregung des Gemeinderats weitere
sechs Planfélle untersucht.

Alle Planfalle mit EinbahnstraBenlésungen am Innenstadtring flihren zu zusatzlichen Lichtsignalanla-
gen und zu einer Verlagerung des motorisierten Verkehrs. Dies bedingt insbesondere in der Herren-
wiesenstralie zusatzliche Fahrstreifen, die mangels Flache und der bestehenden Bebauung nicht mog-
lich sind. Insofern empfiehlt das Biiro BS Ingenieure keinen der Planfélle mit EinbahnstraRe zu reali-
sieren.

Die Nordumfahrung (Planfall 7, siehe Anlage 03) wurde an der Klausurtagung am 30.09./01.10.2023
von der Mehrheit der Teilnehmenden abgelehnt.

Weiterverfolgt werden sollen die Planfille 8 und 10 (Kombination aus 4 + 5 + 6; siehe Anlage 04), also
der Bahnhof ohne MIV, Reduktion des Binnenverkehrs um 30 % und Sperrung der Innenstadt fir den

MIV (Anlieger frei). Diese finden sich in den ndchsten Beschlussvorschlagen wieder.

Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.
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Zu 3. Umgestaltung Bahnhofsareal, ehem. Kubiz, BAG/Netto- Gelidnde — Durchfiihrung eines stad-
tebaulichen Wettbewerbs

Bereits seit Jahren gibt es Uberlegungen von Investoren und Stadt zwischen Schiller-Strae und Ebert-
stralle durch Neuordnung der Grundstiicke ein attraktives Gebaude mit unterschiedlichen Nutzungen
zu ermoglichen. Hierflr wurde u.a. nahezu drei Jahre mit der Bahn tber mégliche Grundstiickskdufe
verhandelt. Des Weiteren fand beim Postgeldande ein Eigentiimerwechsel statt. Mit dem Grundstiick-
seigentlimer wurden diverse Gesprache gefiihrt und im Gestaltungsbeirat wurde Gber mégliche Pla-
nungsideen diskutiert.

SchlieBlich kam das Gelande um den Bahnhof im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzepts im-
mer mehr in den Fokus. Der Ausbau zum sogenannten Mobility-Hub wurde angeregt, zukiinftige Be-
darfe auch hinsichtlich der Notwendigkeit von E-Ladesaulen fiir den Busverkehr angemeldet und auch
die Optimierung der dazugehdorigen Busbuchten ist notwendig. Es kamen z.B. folgende Fragen auf:
- Wie kann der MIV am besten gelenkt werden?
- Wie muss auf den Wegfall der Parkplatze Ostlich des Bahnhofsgebadudes reagiert werden hin-
sichtlich der Bereitstellung notwendiger Stellplatze?
- Gibt es eine Moglichkeit flr eine oberirdische Verbindung lber die Bahngleise hinweg fir
FuRganger- und Radverkehr im Bereich des Busbahnhofes?

Dabei wurde klar, dass auch die Flachen nérdlich der Bahnlinie im Bereich des Bahnhofs sehr interes-
sant sind fiir eine stadtebauliche Gesamtbetrachtung. Aus diesem Grund wurden Gesprache mit den
betroffenen Eigentlimern geflihrt. Es stellte sich heraus, dass sie sich vorstellen kdnnten, sich an dem
Gesamtprojekt zu beteiligen.

Die Verwaltung schlagt deshalb vor, fir den in der beigefligten Anlage 05 dargestellten Bereich unter
Beteiligung der entsprechenden Grundstickseigentiimer einen stadtebaulichen Wettbewerb durch-
zufiihren. Anlage 06 enthalt grundsatzliche Gedanken, die in den Wettbewerb mit einflieBen missen.
Der Vorentwurf fir die neue Ausgestaltung des Busbahnhofs wird gerade verfeinert und soll ebenfalls
stadtplanerisch mitberiicksichtigt werden.

Aufgrund der herausragenden Lage des Gebiets soll der Wettbewerb von einem erfahrenen Fachbiiro
begleitet werden. Die Verwaltung hat von dem Biiro schreiberplan, Stuttgart, welches auch die Wett-
bewerbe fiir den Limespark und die Grundschule im Limespark begleitet hat deshalb ein Angebot ein-
geholt. Die Kosten fiir die Wettbewerbsbetreuung belaufen sich auf circa 77.000 €. Das Preisgeld liegt
zwischen 50.000 und 75.000 €. Der Unterschied in der Preissumme liegt darin begriindet, dass zwei
mogliche Wettbewerbsarten denkbar sind. Bei der glinstigeren Variante bekommt der Gewinner des
Wettbewerbs Aussicht auf Realisierung eines Teils des Projektes. Sollte es sich jedoch nur um einen
Ideenwettbewerb handeln, misste die Preissumme um 50 %, also auf 75.000 € erhoht werden. Dies
kann und muss jedoch im Rahmen der weiteren Abstimmung mit allen Projektbeteiligten im Laufe der
kommenden Monate erst noch abschlieRend durch den Gemeinderat entschieden werden. Hinzu
kommen noch Kosten fiir das Preisgericht, die Modelle und das Catering in Hohe von ca. 28.000,- €.
Die entsprechenden Mittel sind dann fiir das kommende Jahr im Haushalt einzuplanen.

Der Gemeinderat wird um Zustimmung gebeten.

Zu 4. Tempordre Sperrung Marktplatz

Der Marktplatz soll kiinftig von Montag bis Freitag jeweils von 19:00 bis 05:00 Uhr und samstags von
13:00 bis montags 05:00 Uhr flir den MIV mittels Poller in der Hirschgasse, Hauskante Schloss West
gesperrt werden (siehe Anlage 07). AuRerdem ist vorgesehen den Marktplatz nur noch in eine Rich-
tung, ndmlich von der Hirschgasse zur PoststraRe befahren zu lassen und den Gegenverkehr zu un-
tersagen, siehe Anlage 07.

Folgende Ziele werden damit verfolgt:
- die VergroRerung des offentlichen Raums,
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- die Verbesserung der Verkehrssicherheit,

- Reduktion von unnotigem Durchgangsverkehr und dadurch Verringerung der
verkehrsbedingten Umweltwirkungen (Larm und Luftschadstoffe),

- die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt in Bezug auf Verweilen und Einkaufen,

- die Verbesserung der Lebensqualitat flir die dort wohnenden Menschen.

Entsprechende Zufahrtsregelungen missen im Rahmen der Beauftragung eines geeigneten Unter-
nehmers noch final abgestimmt werden. Zum jetzigen Zeitpunkt sollen ausschlieBlich Anwohner,
Gewerbetreibende und Rettungsdienste jederzeit durchfahren kénnen. Auch lGber die Abwicklung
der Notdienste der beiden ansissigen Apotheken wurden Uberlegungen angestrengt und dabei Er-
fahrungen und Losungen anderer Stadte erfragt. Aufgrund der Tatsache, dass ausreichend Parkraum
im Umkreis von 85 m und 120 m vorhanden und damit fuRlaufig gut zu erreichen ist, scheint es nicht
notwendig hier Sonderregelungen fiir die Zufahrt in den ,,Sperrzeiten” fiir Apothekenkunden zu er-
moglichen.

Zum jetzigen Zeitpunkt ist noch nicht ganz klar, wie die technische Lésung aussehen wird, denkbar
fiir die Zufahrt sind z.B. Handsender oder Transponder. Die Kosten werden auf ca. 50.000,00 € ge-
schatzt.

Es ist weiter davon auszugehen, dass jahrliche Wartungskosten von ca. € 2.000,00 anfallen werden.
Eine Beheizung des Pollers fiir die Winterzeit ist zu empfehlen.

Die MalRnahmen zur Unterbindung von Schleichverkehrsfahrten sind in diesen Kosten nicht enthal-
ten.

Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Zu 5. Beauftragung Larmaktionsplan (LAP)

Die europdische Umgebungslarmrichtlinie wurde 2005 in nationales Recht umgesetzt. Nach § 47 e
Bundesimmissionsschutzgesetz sind die Kommunen, in deren Bereich HauptverkehrsstraBen mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr befinden, fur die Erstellung der Lirmak-
tionspldane zustandig.

Die Stadt Ohringen hat im Jahr 2008 die 1. Stufe der Lirmaktionsplanung (StraBen mit mindestens
16.400 Fahrzeugeinheiten am Tag) aufgestellt. Als Ergebnis der 1. Stufe konnten der Innenstadtring
mit lirmarmen Beldgen saniert und zahlreiche Hiuser im Ohringer Norden mittels Landesférderung
mit Larmschutzfenstern ausgestattet werden.

Im Jahr 2013 wurde der Larmaktionsplan aus dem Jahr 2008 fortgeschrieben und somit die 2. Stufe
erstellt. Nach den durchgefiihrten Berechnungen liegen die Larmschwerpunkte entlang der A 6, der
L 1036 (einschlieRlich Cappel) der L 1050 und der L 1088 (OD Unterohrn). Der Vorentwurf wurde Ende
2014 offentlich ausgelegt und im November 2017 beschlossen. Als Ergebnis wurde die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit der L 1088 (OD Unterohrn) von 0-24 Uhr auf 30 km/h herabgesetzt und auf
der BAB A6 wurden larmmindernde Fahrbahniibergdange an den Briickenwiderlagern eingebaut. Des
Weiteren wurden im NuBBbaumweg eine Tempo-30-Zone eingerichtet; in der HindenburgstralRe 6st-
lich der Einmindung MeisterhausstraRRe bis zum Beginn der Tempo-30-Zone Wollreffenweg eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h eingerichtet. AuBerdem wurden drei stationdre Messanla-
gen mit einer festen Messeinheit angeschafft, die Messtage von 45 auf 90 erhéht und seitdem wird
auch an Wochenenden und nachts gemessen.

Im Jahr 2019 wurde die 2. Stufe des Larmaktionsplans aus 2017 iiberpriift. Es ergaben sich keine An-
derungen des damals erstellten MalRnahmenkatalogs.
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Nun steht wieder die turnusgemale Fortschreibung des Larmaktionsplans aus 2017 an. Damit soll das
Biiro BS Ingenieure aus Ludwigsburg beauftragt werden, dass bereits im Rahmen der Erstellung des
Mobilitatskonzepts differenzierte Verkehrsnennwerte erarbeiten konnte.

Bei der Uberarbeitung eines entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie in Verbindung mit § 47d
Bundes-Immissionsschutzgesetz aufgestellten Larmaktionsplans soll auf der Basis einer zuvor zu
erarbeitenden Larmkartierung ein Lirmminderungskonzept entwickelt und daraus unter Einbindung
der Offentlichkeit ein MaBnahmenkatalog abgeleitet werden.

Im Rahmen der kommunalen Larmaktionsplanung ist fiir StraBen mit einer Verkehrsbelastung von
taglich mehr als 8.200 Fahrzeugen eine Larmkartierung vorzunehmen. Da die Larmbelastung neben
der Verkehrsstarke jedoch von zahlreichen weiteren Faktoren abhdngt, wie beispielsweise einem
hohen Schwerverkehrsanteil, einer engstandigen und nah an die StraRe herangeriickten Bebauung,
ungiinstigen Steigungsverhaltnissen oder schadhaften Fahrbahnbeldgen, ist es gemaR dem
Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Verkehrsministeriums fiir Verkehr vom 8. Februar 2023
zweckmaRBig, liber den gesetzlichen Kartierungsumfang hinaus weitere larmrelevante Straflen
miteinzubeziehen, beispielweise um Gebiete mit Mehrfachbelastungen besser beurteilen zu kénnen.
Gleichzeitig erleichtert dies die Beurteilung von Verkehrsverlagerungseffekten, die moglicherweise
mit angedachten LarmschutzmalRnahmen einhergehen.

Die in ,orange/rot” dargestellten Streckenziige (Anlage 08) wurden bereits im Larmaktionsplan aus
dem Jahr 2017 untersucht. Die in ,lila“ dargestellten Streckenziige sind im Konfliktkatalog benannt,
welcher im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes von Ohringen erarbeitet wurde. Der Inhalt des
Konfliktkatalogs beruht u. a. auf Biirger- und Expertenangaben. Das Biiro BS Ing. hat ein entsprechen-
des Angebot fir die Erarbeitung des LAP abgegeben, es belduft sich auf brutto ca. 19.000 €

Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Zu 6. Beauftragung Radverkehrskonzept

Die Forderung nach einem Radverkehrskonzept ist ein Ergebnis des derzeit in der Bearbeitung
befindlichen Mobilititskonzeptes. Die Stadtverwaltung Ohringen beabsichtigt, dieses Konzept fiir die
Kernstadt und alle Teilorte erarbeiten zu lassen.

Der Anteil des Radverkehrs soll aufgrund der gesetzlichen Vorgaben zur Reduktion der CO2 - Emissi-
onen landesweit bis zum Jahr 2030 auf 20 % am Gesamtverkehrsaufkommen gesteigert werden. Die
Grundlage zur Forderung des Radverkehrs bildet ein zukunftsfihiges und leistungsstarkes
Radwegenetz, das alle wichtigen Ziele sicher und attraktiv erschlief3t.

Im Fokus des Radverkehrskonzeptes steht der Aufbau eines innerortlichen Radwegenetzes, die
Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln und die Verkniipfung mit den bestehenden bzw. geplanten
Giberdrtlichen Radverkehrsverbindungen.

Dem Radverkehr ist als dulRerst umweltfreundliche Verkehrsart in der kommunalen Verkehrsplanung
besondere Aufmerksamkeit zu widmen. Da jedoch keine Verkehrsart isoliert betrachtet werden kann,
missen bei der Entwicklung dieses Radverkehrskonzeptes die Wechselwirkungen zwischen dem
flieRenden und ruhenden motorisierten Individualverkehr, dem OPNV und dem FuRgéngerverkehr
betrachtet werden. Zuséatzlich sind die engen Bezlige zwischen Verkehr, Stadtebau und Umwelt zu
bericksichtigen.

Die zur Erstellung eines Radverkehrskonzeptes erforderlichen Arbeitsschritte gliedern sich wie folgt:
Grundlagenermittlung, Netzkonzeption, Bestands- und Konfliktanalyse, Malknahmen- und
Handlungskonzept. Hierfiir wurde bei den BS Ingenieuren, Ludwigsburg, ebenfalls ein Angebot einge-
holt, welches sich auf brutto ca. 40.000 € belduft.
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Ein wesentliches Element bei der Erarbeitung eines Radverkehrskonzeptes ist eine zielorientierte
Bilirgerbeteiligung. Im Rahmen des derzeit in der Bearbeitung befindlichen Mobilitatskonzeptes
fanden bereits unterschiedliche Beteiligungsformate fir die Birgerinnen und Blirger statt. Hierzu
zdhlen umfangreiche Haushalts-, Schiiler- und Beschaftigtenbefragungen. Die Biirgerschaft hatte
weiterhin die Mboglichkeit, sich im Rahmen von Offentlichkeitsveranstaltungen zum Thema
Radverkehr in Ohringen zu duRern. Mit ortskundigen Fachleuten und Interessensgruppen (z. B. ADFC,
Radverkehrsbeauftragten etc.) fanden zudem Expertenrunden sowie eine Befahrung der
bestehenden Radrouten in Ohringen statt. Die Biirgerinnen und Biirgern hatten und haben zudem
online, Gber eine hierfiir eingerichtete E-Mail-Adresse (mobilitaet@oehringen.de), die Gelegenheit,
ihre Anregungen, Wiinsche und Kritik zur Mobilitit in Ohringen einzubringen. Das Thema Radverkehr
ist damit bereits im &ffentlichen Diskurs in Ohringen verankert.

Das Radwegekonzept kann gefordert werden, ein entsprechender Antrag ist in Vorbereitung. Die
Forderquote liegt bei maximal 50 % der zuwendungsfahigen Kosten. Mit dem Zuschussgeber soll ge-
klart werden, inwiefern die bereits durchgefiihrte Blrgerbeteiligung den Anforderungen genigt.

Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Zu 7. Stadtisches Nahverkehrskonzept
Ein Ergebnis des Mobilitatskonzepts ist auch, dass ein stadtisches Nahverkehrskonzept erstellt wer-
den sollte.

Ziele des Nahverkehrskonzepts sollen u.a. die Optimierung des Netzes, der Abbau von Defiziten in
der Bedienung, die Anbindung der Ortsteile und das Gewinnen neuer Nutzergruppen sein.

Hierbei ist insbesondere die Koordination des Stadtbusverkehrs mit den zahlreichen Regionalbusli-
nien wichtig, um ein flichendeckendes Angebot zu schaffen. Es soll daher — losgeldst vom aktuellen
Stadtbusangebot — ein attraktives und zukunftstrachtiges Konzept erarbeitet werden.

In Vorgesprachen wurde seitens des NVH die Bereitschaft erklart sich an der Erarbeitung eines ent-
sprechenden Konzepts zu beteiligen; im Laufe der Erarbeitung des Konzepts ist ggf. zu entscheiden,
ob ein entsprechendes Fachbiiro eingebunden werden sollte.

Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Zu 8. Verkehrs- und Parkleitsystem inkl. Koordinierung Knotenpunkte, Buspriorisierung
(Busbeschleunigung)

Fiir die Verbesserung des OPNV ist es sinnvoll sowohl eine Busbeschleunigung als auch eine Busprio-

risierung einzufiihren. Zur Vermeidung von unnotigem Parksuchverkehr ware ein Parkleitsystem hilf-

reich. Diese Digitalisierung des Ohringer Verkehrssystems misste folgende MaBnahmen beinhalten:

1. Erneuerung der bestehenden Lichtsignalanlagen (LSA) entlang des Altstadtrings und Anpassung
der Steuerungen, mit Option auf Erweiterung der MaBnahme in Richtung der Anschlussstelle
Ohringen der BAB A 6.

2. Implementierung einer Busanforderung und Busbeschleunigung in die Neukonzeption der
Lichtsignalanlagen.

3. Aufbau eines dynamischen Parkleitsystems mit Bewirtschaftung der darin eingebundenen
Parkierungsanlagen (Parkraummanagement).

4. Koordinierte Steuerung der Lichtsignalanlagen und des Parkleitsystems Uber einen zentralen
Verkehrsrechner (Digitalisierung).

Die meisten LSA fallen in die Zustandigkeit von Land und Kreis, deshalb sind hier Abstimmungsge-
sprache mit den Zustandigen notig.
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Da sich — vor allem durch das hohe Verkehrsaufkommen in den Hauptverkehrszeiten — erhebliche
negative Auswirkungen fiir die Plnktlichkeit des Busverkehrs ergeben, soll im Zuge der
Neukoordinierung eine Buspriorisierung eingefiihrt werden; die den Bussen die Moglichkeit ein-
raumt, eine Griinphase bis zum Passieren der Ampel zu verldngern, um damit lange Wartezeiten zu
vermeiden. Hierdurch kénnte die Verlidsslichkeit des OPNV sicher verbessert werden. In den StoRzei-
ten fiihrt dies allerdings zu verlangerten Wartezeiten fiir den sonstigen Verkehr.

Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr hat im Mai 2023 den Forderaufruf , Digitalisierung
kommunaler Verkehrssysteme” gestartet. Es stehen insgesamt rund 60 Mio. € zur Verfligung und es
kann mit einem Fordersatz von 65 % gerechnet werden. Das Verfahren zur Antragseinreichung ist
zweistufig. Bis zum 02.07.2023 mussten die notwendigen Unterlagen eingereicht werden. Urlaubs-
bedingt wurde diese Info erst Ende Juni bekannt, so dass die Unterlagen nach kurzer, verwaltungsin-
terner Diskussion ohne Abstimmung mit dem GR eingereicht wurden. Sollte Priifung durch den Zu-
schussgeber positiv verlaufen erhalten wir Anfang/Mitte August 2023 die Aufforderung einen for-
malen Forderantrag zu stellen.

Insgesamt wiirde dieses Projekt inkl. Planung und Realisierung Kosten von brutto ca. 1,5 bis 2,0 Mio
€ verursachen, wobei dies nur eine erste, sehr grobe Kostenschatzung darstellt. Teile davon fallen
sicher in die Zustandigkeit des Landes bzw. des Landkreises. Sobald eine Forderzusage vorliegt wird
dies dem Gemeinderat vorgelegt und Uber die weitere Vorgehensweise entschieden. Bei alledem ist
zu bedenken, dass der stadtebauliche Wettbewerb zum Bahnhofsareal natiirlich noch nicht begon-
nen ist und mogliche Zusammenhange/ Abhangigkeiten zu dieser Digitalisierung noch nicht geklart
werden kdnnen.

Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Zu 9. Parkraumbewirtschaftung

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes soll u.a. die Parkraumbewirtschaftung neu struk-
turiert werden, um auch Anreize fiir einen Umstieg vom MIV (motorisierter Individualverkehr) auf
OPNV (6ffentlicher Personennahverkehr) und das Fahrrad zu férdern.

Um auch weiterhin fir Berufspendler ein kostenloses Parkplatzangebot vorzuhalten, sollen die Park-
platze Herrenwiese und Festplatz (zusammen ca. 320 Stellplatze) weiterhin kostenlos zur Verfligung
stehen. Bei Sperrung dieser Parkplatze im Zuge von Veranstaltungen (z.B. Pferdemarkt) wird an die-
sen wenigen Tagen —im Gegensatz zur bisherigen Regelung — kein Ersatz durch Freigabe der geblh-
renpflichtigen Parkpldtze Kultura-Sid und Kultura-Nord bereitgestellt.

Fiir die Stellplatze im Parkhaus Alte Turnhalle und dem AulRenbereich sollen ab 01.01.24 Parkgebiih-
ren erhoben werden; die Geblihrenhéhe soll analog den Parkplatzen Kultura-Sid, Kultura-Nord und
Alte Turnhalle festgelegt werden (halbe Gebiihrenhéhe wie im Innenstadtbereich); eine Ubersicht
der bewirtschafteten Parkplatze ist als Anlage 09 angeschlossen.

Da von Anwohnern, Gewerbetreibenden und Beschaftigten immer wieder Anfragen nach Mietpark-
platzen erfolgen, sollen bis zu 10 % der Stellpldtze auf den am Innenstadtring liegenden Parkplatzen
(Kultura-Stid, Kultura-Nord, Hoftheater, Parkhaus Alte Turnhalle, Parkplatz Alte Turnhalle) vermietet
werden.

Die Stellplatze an den Schulen im Kernstadtbereich werden ab 01.01.24 zu den Konditionen fir of-
fene bzw. liberdachte Stellplatze aulRerhalb des Innenstadtrings vermietet (Anlage 10).

Die zum 01.01.23 aus steuerlichen Griinden angepassten Parkgebilihren sollen zum 01.01.24 deutlich
erhoht werden; es wird folgende Staffelung vorgeschlagen:

Zone 1l (Kultura-Siid, Kultura-Nord, Parkplatz Alte Turnhalle, Parkhaus Alte Turnhalle mit
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AuRenbereich

je angefangene 30 Minuten 0,50 €
Zone 2 Parkplatze im Innenstadtbereich und Krankenhaus
Je angefangene 15 Minuten 0,50€

Die ,Brotchentaste” (15 Minuten kostenloses Parken) soll erhalten bleiben; die Erhebung von
Zwischenbetragen soll moglich sein.

Die gednderte Parkgebiihrenordnung ist als Anlage 11 beigefiigt. Die notwendigen baulichen MaR-
nahmen miissen noch geplant werden. Sobald diese vorliegen werden sie dem Gemeinderat zum
Beschluss vorgelegt. Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Zu 10. Ladeinfrastruktur fiir alle E-Mobilitatsangebote verdichten (quantitativ und qualitativ)

Die Ladeinfrastruktur fiir alle E-Mobilitatsangebote sollen sowohl quantitativ und qualitativ verdich-
tet werden. Ohringen weist bereits einige Ladestationen fiir E-Bikes und Pkws auf, teilweise auf pri-
vater und teilweise auf 6ffentlicher Flache (siehe Anlage 12).

Im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitdtskonzepts hat das Bilro BS Ingenieure Vorschlage entwi-
ckelt, an welchen weiteren Standorten Ladestationen fir E-Bikes und Pkws sinnvoll waren. Zusam-
men mit den Vorschlagen der Verwaltung sind diese ebenfalls der Anlage 12 zu entnehmen. Zu den
dargestellten Standorten sollen noch die Sporthallen in den Ortsteilen angeboten werden.

Es ist vorgesehen ein Interessensbekundungsverfahren durchzufiihren, bei welchem die Stadt die
gem. Anlage 12 dargestellten, 6ffentlichen Parkplatze zur Verfligung stellt und entsprechende An-
bieter darlegen, zu welchen Konditionen, sie welchen Standort gerne betreiben wirden.

Zwingend angeboten werden sollen fir E-PKW:

Die vorgeschlagenen stadtischen Standorte, dazu die beiden Stadtbahnhaltestellen ,West“ und
»Cappel” (Forderung aus Konfliktkatalog). Der Bahnhof kann erst nach Abschluss des stadtebauli-
chen Wettbewerbs beriicksichtigt werden.

Zwingend angeboten werden sollen fiir E-Bikes:

Die beiden Stadtbahnhaltestellen ,West“ und ,Cappel” (Forderung aus Konfliktkatalog) und der
kiinftige Standort fir die Fahrradabstellmoéglichkeiten am Rathaus. Der Bahnhof kann erst nach Ab-
schluss des stadtebaulichen Wettbewerbs berlcksichtigt werden.

Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Zu 11. Mitfahrbanke (im Stadtgebiet und den Ortsteilen)
Im Stadtgebiet und in den Ortsteilen sollen Mitfahrbanke aufgestellt werden.

So soll die Mobilitat von Menschen ohne Auto verbessert, die Vernetzung zwischen den Ortsteilen
untereinander ausgebaut und ein Beitrag zum Umweltschutz geleistet werden, da viel Fahrzeuge
h&ufig nur mit einem Fahrer besetzt sind.

Die Mitfahrbanke in den Ortsteilen sollen nach Riicksprache mit den Ortsvorstehern platziert wer-
den.

Insgesamt sollen 15-25 Mitfahrbanke beschafft werden. Der genaue Bedarf kann erst nach Festle-
gung der endgliltigen Standorte ermittelt werden. Es ist mit Kosten in Hohe von ca. 450,00 € (brutto)
pro Bank zu rechnen.

263



Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Zu 12. Bezuschussung des 49-Euro-Tickets als Jobticket

Das bundesweit geltende 49 €-Ticket (Deutschland-Ticket) bzw. das JugendticketBW wird den stadti-
schen Mitarbeitern als Jobticket angeboten. Arbeitgeber erhalten das Deutschland-Ticket mit einem
5 % Abschlag zum Preis von 46,55 €, die monatlichen Kosten fir das JugendticketBW belaufen sich
auf 30,42 € (hier gibt es fur Arbeitgeber keinen Abschlag). Voraussetzung fiir einen Abschlag ist, dass
dieses Ticket mit einem Abschlag von mind. 25 % an die Beschaftigten weitergegeben wird. Die Bean-
tragung des Jobtickets erfolgt (iber das Hauptamt. Die Mitarbeiter verpflichten sich bei der Beantra-
gung des Jobtickets fiir eine Abonnementdauer von mind. 12 Monaten. Eine vergleichbare Regelung
gibt es bereits beim LRA Hohenlohekreis und bei der Stadt Klinzelsau. Passive Zeiten der Beschaftigten
in Elternzeit, Beurlaubung und in der Freizeitphase der Altersteilzeit sind von dieser Férderung ausge-
nommen.

Die Einfihrung eines Jobtickets zum 01.10.2023 mit einem monatlichen Eigenbeteiligung von 9 € for-
dert die Attraktivitit des Arbeitgebers und soll weitere Potenziale zur Nutzung des OPNV durch die
Beschaftigten erschlieBen. Der Zuschuss zum Jobticket ist nach &3 Nr. 15 Einkommensteuergesetz
eine steuerfreie Arbeitgeberleistung, die auf die Entfernungspauschale anzurechnen ist.

Unter der Annahme, dass ca. 10 % der Beschaftigten (ca. 50 Mitarbeiter) das Deutschlandticket bzw.
Jugendticket BW in Anspruch nehmen, entstehen monatliche Kosten von rund 1.800 €. Fiir das Haus-
haltsjahr 2024 werden zunéachst 15.000 € bei den Personalnebenkosten bereitgestellt.

Zu 13. 3 V’s (Vermeiden, Verlagern, Vertraglich gestalten)
Die Gutachter empfehlen auf Grundlage aller gesammelten Erkenntnisse die in Anlage 13 dargestell-
ten MalBnahmen, sie sind den 3 V’s (Vermeiden, Verlagern, Vertraglich gestalten) zugeordnet.

Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

Zu 14. Konflikt- und MaBnahmenkatalog

Die Konflikt- und MaRnahmenkataloge fiir das Stadtgebiet (Anlage 14) und die Ortsteile (Anlage 15)
bestehen ausnahmslos aus Anregungen, die durch die Auftaktveranstaltung, die Blirgerworkshops,
Expertenrunden, Klausurtagungen und Befragungen (Haushalts-, Beschaftigten- und Schiilerbefra-
gung) sowie per E-Mail an die Stadt herangetragen wurden. Des Weiteren sind Konfliktpunkte be-
nannt, die im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes (z. B. Leistungsfahigkeitsberechnungen, Unfallkarten)
von BS Ingenieuren herausgearbeitet bzw. identifiziert wurden. Hinzu kommen Konfliktpunkte, die
von der Stadtverwaltung benannt wurden.

Insgesamt wurden 738 Konfliktpunkte identifiziert. Die beigefiigte Ubersicht (Anlage 16) verdeutlicht,
dass einige Konflikte bereits erledigt wurden. Manche Konflikte konnen aufgrund fehlender Informa-
tionen nicht zugeordnet werden oder sind nicht umsetzbar. Dennoch bleiben in Summe 397 Konflikte
(Stadtgebiet und Ortsteile) (ibrig, die bereits bearbeitet werden bzw. weiterverfolgt werden sollen.

Der Gemeinderat wird gebeten dem Beschlussvorschlag zuzustimmen.

264

Die Kosten fir die Erstellung des Mobilitdtskonzepts belaufen sich aktuell jeweils brutto auf 294.658,94 € fiir
das beauftragte Ingenieurbiiro, 75.110,52 € fiir Moderation und 45.658,27 € fiir Nebenkosten. Die Kosten
sind noch nicht abschlieend. Im Haushalt fiir das Jahr 2023 stehen derzeit noch ca. 100.000 € zur Verfligung.

Die Uber diesen Betrag hinausgehenden Mittel sind in den kommenden Jahren zur Verfligung zu stellen.

Wenn dieses Mallnahmenpaket beschlossen ist wird das Biiro BS Ingenieure, Ludwigsburg, hierauf basierend

den Bericht flir das Mobilitatskonzept fertigstellen.
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Bei einigen der oben genannten Projekte stellen wir innerhalb der Verwaltung fest, dass es sinnvoll wére,
entsprechendes Know-how, namlich einen Verkehrsplaner, im Hause zu haben. Dies wiirde diverse Projekte
in der Abwicklung deutlich erleichtern. Abgesehen davon werden diese sehr sinnvollen und richtungsweisen-
den Projekte einen enormen zusatzlichen Aufwand, sowohl in personeller, als auch in finanzieller Hinsicht
nach sich ziehen.

Finanzielle Auswirkungen:
Zu 1. Leitbild
Nein

Zu 2. Planfille
Nein

Zu 3. Umgestaltung Bahnhofsareal, ehem. Kubiz, BAG/Netto- Geldnde — Durchfiihrung eines stadte-
baulichen Wettbewerbs

Ja Kostenstelle:
Sachkonto:
Haushaltsplan 2024ff Betrag: 180.000 €

Zu 4. Tempordre Sperrung Marktplatz

Ja Kostenstelle: 5110 5004
Sachkonto: 4431 0005
Haushaltsplan 2024ff Betrag: ca. 50.000,00 € (ohne Kalkulation)

Zu 5. Beauftragung Larmaktionsplan

Ja Kostenstelle: 5110 5004
Sachkonto: 4431 0005
Haushaltsplan 2023ff Betrag: 18.038,02 €

Zu 6. Beauftragung Radverkehrskonzept

Ja Kostenstelle: 5110 5004
Sachkonto: 4431 0005
Haushaltsplan 2023ff Betrag34.986,00 €:

Zu 7. Stadtisches Nahverkehrskonzept

Ja Kostenstelle: 5110 5004
Sachkonto: 4431 0005
Haushaltsplan 2024ff Betrag: noch nicht bekannt

Zu 8. Verkehrs- und Parkleitsystem inkl. Koordinierung Knotenpunkte, Buspriorisierung
(Busbeschleunigung)

Ja Kostenstelle: 5110 5004
Sachkonto: 4431 0005
Haushaltsplan 2024ff Betrag: ca. 1.681.847,35 €

Zu 9. Parkraumbewirtschaftung

Ja Kostenstelle: Parkgebiihren
Sachkonto:
Haushaltsplan 2024ff Betrag:

Zu 10. Ladeinfrastruktur fur alle E-Mobilitdtsangebote verdichten (quantitativ und qualitativ)
Ja Kostenstelle: 5110 5004
Sachkonto: 4431 0005



Haushaltsplan 2024 Betrag: noch nicht bekannt

Zu 11. Mitfahrbanke (im Stadtgebiet und den Ortsteilen)

Ja Kostenstelle: 5110 5004
Sachkonto: 4271 0014
Haushaltsplan 2023 Betrag: ca. 6.601,02 € bis 11.001,69 €€

Zu 12. Bezuschussung des 49-Euro-Tickets als Jobticket

Ja Kostenstelle: 11215001
Sachkonto: 43180002
Haushaltsplan 2024ff Betrag: 15.000 Euro

Zu 13. 3 V’s (Vermeiden, Verlagern, Vertraglich gestalten)
Nein

Zu 14. Konflikt- und MaBnahmenkatalog
Nein

Anlagen:
Zu 1. Leitbild

Anlage 01: Leitbild und Glossar

Zu 2. Planfille

Anlage 02: Prognose 2035, Nullfall Gesamtgebiet
Anlage 03: Planfdlle 0 - 07

Anlage 04: Planfalle 08 - 13

Zu 3 Umgestaltung Bahnhofsareal, ehem. Kubiz, BAG/Netto- Gelidnde — Durchfiihrung eines stid-

tebaulichen Wettbewerbs
Anlage 06: Ziele Leitprojekt Bahnhofsareal

Zu 4. Tempordre Sperrung Marktplatz
Anlage 07: Plan Marktplatz

Zu 5. Beauftragung Larmaktionsplan
Anlage 8 — Lirmaktionsplan Ohringen_Kartierungsumfang

Zu 6. Beauftragung Radverkehrskonzept
Keine

Zu 7. Stadtisches Nahverkehrskonzept
Keine

Zu 8. Verkehrs- und Parkleitsystem inkl. Koordinierung Knotenpunkte, Buspriorisierung

(Busbeschleunigung)
Keine

Zu 9. Parkraumbewirtschaftung

Anlage 09: bewirtschaftete Parkplatze
Anlage 10: Aufstellung Mietstellplatze
Anlage 11: gednderte Parkgebiihrenordnung
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Zu 10. Ladeinfrastruktur fiir alle E-Mobilitdtsangebote verdichten (quantitativ und qualitativ)
Anlage 12: Plan Standorte Ladestationen

Zu 11. Mitfahrbanke (im Stadtgebiet und den Ortsteilen)
Keine

Zu 12. Bezuschussung des 49-Euro-Tickets als Jobticket
Keine

Zu 13. 3 V’s (Vermeiden, Verlagern, Vertraglich gestalten)
Anlage 13: Ubersicht 3 V's

Zu 14. Konflikt- und MaBnahmenkatalog

Anlage 14: Konflikt- & MaRnahmenkatalog — Ubersicht
Anlage 15: Konflikt- & MaRnahmenkatalog — Stadtgebiet
Anlage 16: Konflikt- & MalRnahmenkatalog — Ortsteile

Der Vorsitzende spricht ein Dankeschén an alle Beteiligten fiir ihr Engagement aus. Es haben insg. 3 Klau-
surtagungen und mehrere Ausschusssitzungen stattgefunden. Dann erklért er den Ablauf der Diskussion und
der Beschlussfassung des Mafsnahmenkatalogs wie folgt: Zundchst haben alle Fraktionen die Méglichkeit
ein allgemeines Statement zum Mobilitéitskonzept abzugeben. AnschliefSend werden die Mafsnahmen bzw.
Beschlussvorschlédge einzeln aufgerufen. Fragen kénnen dann bei der jeweiligen MafSnahme gestellt und dis-
kutiert werden. Danach erfolgt jeweils die Abstimmung. Der Vorsitzende (ibergibt das Wort an die Fraktio-
nen fiir Ihre Stellungnahmen.

CDU-Fraktion:

»Meine sehr geehrten Damen und Herren,

mit grofsem, zeitlichen und finanziellem Aufwand, mit vielen ehrenamtlich erbrachten Stunden, haben wir
iiber zwei Jahre hinweg in verschiedensten Beteiligungsformen unser Ohringer Mobilitétskonzept gemein-
sam erarbeitet. Vielen Dank dafiir der engagierten Biirgerschaft.

Wir haben ein Leitbild entwickelt, wir haben Verdnderungen in den Verkehrsstrémen simuliert, haben das
erweiterte Bahnhofsareal als zentralen Bereich mit grofSem Potential definiert, sehen im Marktplatz grofe
Chancen, wollen den Radverkehr férdern und den Nahverkehr attraktiveren, den Verkehrsldrm mindern, den
Parkraum besser nutzen, die Verkehrsstréme digital besser abwickeln, die E-Mobilitdt férdern und mit der
Ausrdumung von Konflikten die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs verbessern und dabei einen wesent-
lichen Beitrag zum Klimaschutz leisten.

Es ist uns wichtig, deshalb sind wir bereit dazu auch Geld in die Hand zu nehmen. Dennoch sollte im Verbund
mit Schulausbau, Feuerwehr, neue Wirme- und Energiekonzepte, Hochwasserschutz, immer noch finanziel-
ler Spielraum fiir Projekte bleiben, die wir im Moment im Einzelnen noch gar nicht erkennen kénnen, uns
aber zu einem zukiinftigen Zeitpunkt wichtig sein werden.

Wir kénnen durch einzelne MafSnahmen oder Inselprojekte der Biirgerschaft Anst6f3e zu einem Umdenken
im Mobilitdtsverhalten geben. Der weitreichendste Aspekt ist jedoch die Mobilitéitswende im Kopf eines je-
den einzelnen, die in Uberzeugung miindet und uns tagtdglich mit vielen Multiplikatoren in der Stadt hilft.
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Aus diesem Grund sind wir der Meinung, ist es richtig, die Blirgerschaft zu Verhaltensénderungen anzure-
gen, zu motivieren, Hindernisse zu beseitigen, aber nicht durch zu massiv einschrénkende Eingriffe oder
durch viele einschrinkende MafSnahmen in kurzer zeitlicher Folge ein Abwehrverhalten zu provozieren. Wir
sehen gerade auf der grofien politischen Biihne, wohin das in den Umfragen fiihren kann.

Wir sehen in zeitlich befristeten MafSnahmen, die dann auf den Priifstand gestellt werden, eine gute Még-
lichkeit.

In diesem Sinne ist die CDU-Fraktion bereit, wesentliche Teile des Mobilitédtskonzepts zu unterstiitzen, aber
sich dabei auch einen kritischen Blick auf das Kosten-Nutzen-Verhdltnis zu bewahren.”

FWV-Fraktion:

,Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister, liebe Kolleginnen und Kollegen, sehr geehrte

Damen und Herren,

herzlichen Dank fiir die Vorlage zum Mobilitéitskonzept. Die Biirgerinnen und Biirger wurden bei der Erarbei-
tung umfangreich einbezogen. Herzlichen Dank an alle Beteiligten, die sich eingebracht haben. Der Gemein-
derat hat im Ausschuss und in Klausurtagungen das Thema intensiv bearbeitet. Fiir kiinftige Erarbeitungen
wiirden wir uns wiinschen, dass einzelne Punkte, wie die Einbahnstraf3enlésungen Innenstadtring, nicht wei-
ter bearbeitet werden, wenn sich bereits in den ersten Diskussionen gezeigt hat, dass die L6sung nicht ziel-
flihrend ist. Wir miissen bei aller Diskussionsfreude auch an die Effizient unserer Prozesse denken.

Wie wir als FWV-Fraktion bereits in unserer Haushaltsrede Anfang des Jahres verdeutlicht haben, sind uns
im Bereich der Mobilitidt 3 MafSnahmenbereiche besonders wichtig:

1. Ein Parkhaus auf der Nordseite der Bahn direkt beim Bahnhof mit direktem Ubergang, um Individualver-
kehr im Iéndlichen Raum und schienengebundenen Verkehr optimal zu verkniipfen.

2. Der ziigige Ausbau der A6 sowie

3. Der Ausbau von Radwegen, z. B. bei der Friedrichsruher Strafe.

Wir freuen uns, dass die Mafsnahmenbereich 1 und 3 in das Mobilitéitskonzept aufgenommen wurden.

Das vorgelegte Mobilititskonzept wie auch die Ergebnisse der Ausschusssitzungen und der Klausurtagungen
haben wir in der FWV-Fraktion intensiv durchgearbeitet. Wir werden den Beschlussvorschldgen teilweise
zustimmen, teilweise unter Vorbehalt zustimmen und einige lehnen wir ab. Die Begriindungen dazu werden
wir beim Aufruf der einzelnen Punkte erldutern.

Nachfolgend daher nur die Eckpunkte:

Punkt 1:

Dem Leitbild stimmen wir unter der MafSgabe zu, dass auch der KFZ-Verkehr gleichberechtigt Beriicksichti-
gung findet, da dieser im ldndlichen Raum dauerhaft von grofier Bedeutung sein wird.

Punkt 2: Wir lehnen — genau wie der Beschlussvorschlag - eine Einbahnstrafsenregelung im Innenstadtring
ab.

Punkt 3: Bahnhofsareal: Dem Beschlussvorschlag stimmen wir zu unter der MafSgabe der Schaffung eines
Parkhauses auf der Nordseite der Bahnlinie mit direktem Zugang zum Bahnhof.

Die in der Vorlage , Ziele Leitprojekt Bahnhofsareal” genannten weiteren 9 Punkte stehen gemdf3 Sitzungs-
vorlage nicht zur Abstimmung; hier lehnen wir gleichwohl verschiedene Punkte ab, so lehnen wir etwa die
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Abschaffung der Park- und Ride-Pldtze im Parkhaus siidlich der Bahnlinie ab und wir lehnen zudem die
Schaffung eines autofreien Bahnhofsvorplatzes ab.

Punkt 4: Die Vorlage: Tempordre Sperrung des Marktplatzes” lehnen wir ab.

Punkt 5: Die Beauftragung eines Ldrmaktionsplanes macht aus unserer Sicht nur Sinn, wenn die verkehrliche
Hauptldrmquelle, die A6, aufgenommen wird. Entweder die A6 wird sehr zeitnah ausgebaut oder es muss
sehr zeitnah ein Ldrmschutz gebaut werden. Hier bitten wir die Verwaltung (iber den Stddte- und Gemeinde-
tag gegebenenfalls auch juristisch aktiv zu werden. Die Anwohner der A6 werden nunmehr seit tiber 20 Jah-
ren beziiglich des Ldrmschutzes mit Hinweis auf den unmittelbar bevorstehenden Autobahnausbau hinge-
halten.

Punkt 6: Beauftragung Radverkehrskonzept und

Punkt 7: Stddtisches Nahverkehrskonzept stimmen wir zu.

Punkt 8: Verkehrs- und Parkleitsystem lehnen wir zum derzeitigen Stand aus Kostengriinden mehrheitlich
ab.

Punkt 9: Beim Beschlussvorschlag Parkraumbewirtschaftung lehnen wir die hohe Steigerung der Parkgebliih-
ren auf 50 Cent pro 30 Min in Zone 1 und 50 Cent pro 15 Min. in Zone 2 ab aufgrund der derzeit ohnehin ho-
hen inflationsbedingten Belastungen der Blirger.

Dariiber hinaus wollen wir die kostenlose Freigabe der Parkpldtze an der Kultura fiir Berufspendler an Feier-
tagen wie dem Pferdemarkt erhalten.

Punkt 10 Ladeninfrastruktur und

Punkt 11: Mitfahrbénke in den Teilorten stimmen wir zu.

Punkt 12: Bezuschussung 49 Euro-Ticket als Jobticket stimmen wir ebenfalls zu.

Den Punkten 13, 14 und 15 stimmen wir nicht zu, da diese aus unserer sich zu pauschal formuliert sind.
Beziiglich Punkt 14 ist zudem folgendes anzumerken: es gibt keine zustimmende Kenntnisnahme, sondern
nur Kenntnisnahme.

Soweit unsere Ausfiihrungen an dieser Stelle. Weitere Begriindungen erfolgen beim Aufruf der einzelnen
Punkte.

Herzlichen Dank fiir Ihre und Eure Aufmerksamkeit.”

SPD-Fraktion:

,Sehr geehrter Herr Oberblirgermeister,

liebe Kolleginnen und Kollegen,

liebe Ohringerinnen und Ohringer,

die Zukunft wird mit Mut gemacht. Darum geht es heute, denn wir wollen mutige Beschliisse fassen. Als
SPD-Fraktion stehen wir fiir den gemeinsamen Aufbruch bei der Verkehrswende bei uns vor Ort. Wir hoffen
auf eine breite Zustimmung zu den Beschlussvorschlédgen, denn diese sind Kompromisse, die in (iber zwei
Jahren gemeinsamer Arbeit — mit der Stadtverwaltung, dem Gemeinderat und der Bevélkerung — entstan-
den sind. Vielen Dank an die Menschen, die sich hier aktiv eingebracht haben.

Fiir mich ist es klar, dass hinter dem ganzen Papier vor allem ein gemeinsames Ziel steht: Die Aufenthalts-
qualitét und die Lebensqualitéit in unserer Stadt zu steigern. Nicht fiir ein Programm, sondern fiir die Men-
schen, die in unserer Stadt leben und diejenigen, die nach Ohringen ziehen méchten.

Mit den Beschliissen, die wir heute fassen, stehen Verdnderungen an fiir unseren Alltag. Umso wichtiger ist
es, dass wir weiterhin erkléren und informieren was und warum wir etwas tun. Denn dabei geht es um Ak-
zeptanz, die die Grundlage fiir die Bereitschaft fiir Verdnderungen ist.
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Bei der Verkehrsberuhigung am Marktplatz gilt es alle Interessen zusammenzubringen: der Geschdftstrei-
benden, der Arzte und Apotheken oder der Kirche. Fiir uns gilt: Ausprobieren und reagieren, mit Mut mehr
Lebensqualitdt in der Innenstadt schaffen.

Mit den heutigen Beschliissen geht die Arbeit erst los, denn wir beschliefsen ein Arbeitsprogramm fiir den
Oberbiirgermeister, die Verwaltung und den Gemeinderat - und die zukiinftigen Gemeinderdtinnen und Ge-
meinderdte.

Wir haben dabei immer als Gemeinderat das Ruder in der Hand und kénnen reagieren, aber die ersten
Schritte miissen gemacht, damit wir loslegen kénnen.
Die Zukunft wird mit Mut gemacht. Packen wir es gemeinsam an.

LBO-Fraktion:

»Wenn mein Navi nicht mehr weiterweif3, sagt es: ,,Die Route wird neu berechnet.”

Und genau das tun wir mit dem Mobilitéitskonzept. Bei voller Fahrt berechnen wir neu, wie die Route sein
muss, denn das Ziel steht fest: Mobilitét in Ohringen soll leistungsféhig, flexibel, zukunftsorientiert und nicht
zuletzt 6kologisch sein.

Wir sind das Navi, wir entscheiden selbst, welche Route wir wéihlen. Die teuerste soll es nicht sein, die
schnellste ist uns zu rasant, also brauchen wir einen guten Mittelweg. Mein Navi zeigt das immer an als ,,op-
timale Route”, Und die gilt es fiir Ohringen zu finden.

Klar ist: wir miissen uns bewegen - und zwar uns selbst! Wir kénnen nicht die Welt bewegen, aber wir kon-
nen uns und unsere Nachwelt bewegen — vor Ort, auf unseren StrafSen und Wegen und so fiir eine gesunde
Stadt eintreten, in dem wir uns um gute Infrastruktur kiimmern. Dafiir braucht es keine Ideologie, sondern
gute Ideen. Komplexe Herausforderungen wie Klimawandel, Wohnungsnot oder Mobilitéit werden eben von
den Stédten geldst. Anders kann es gar nicht gehen. Wir miissen uns selbst ans Steuer setzen.

Wichtig ist uns dabei, dass wir alle Hand in Hand die Ohringer Mobilitét der Zukunft entwickeln: Stadt, Biir-
gerinnen und Biirger, lokale Unternehmen und Bildungseinrichtungen.

Mit der Verabschiedung des MafSnahmenkatalogs heute Abend sind wir nicht am Ziel angekommen, son-
dern unser Navi hat nun seine Route neu berechnet — und tut das stédndig neu, wenn wir uns jetzt weiterbe-
wegen.

Was das Mobilitétskonzept nicht bringt sind fliegende Drohnen-Taxis und autonome PKW, wie wir das aus
Comics und Filmen kennen. Es geht weniger um neue Verkehrsmittel und deren Antriebe als die Systeme in
denen sie sich bewegen und um die Art und Weise wie die Verkehrsmittel eingesetzt werden — ndmlich dort,
wo sie wirklich gebraucht werden.

Es geht nicht um eine Antriebs- oder Verkehrswende, sondern um eine Verhaltenswende.

Im Folgenden méchte ich fiir die LBO-Fraktion kurz auf die einzelnen Punkte des Mafinahmenkatalogs einge-
hen.

1. Der Leitbildformulierung kénnen wir zustimmen. Fiir uns ist insbesondere das Wort leistungsféhig wich-
tig!

2. Die Abkehr von den genannten Planfdllen ist richtig, auch hier stimmen wir zu.

3. Einen Wettbewerb fiirs Bahnhofsareal halten wir fiir richtig und zukunftsweisend.

4. Beim Thema Sperrung des Marktplatzes haben wir lange und ausfiihrlich diskutiert. Fiir uns ist insbeson-
dere die Erreichbarkeit der beiden Apotheken auf dem Marktplatz zu Notdienst-Zeiten wichtig. Auch hal-
ten wir es flir sinnvoll, den Marktplatz — wenn (iberhaupt — samstags erst ab 16 Uhr zu sperren. Unklar
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ist fiir uns, was die Sperrung konkret bringt, wenn Anwohner und weitere Ausnahmen weiterhin den
Marktplatz befahren diirfen und dort parken kénnen. Der éffentliche Raum wird so ja nicht, wie in der
Vorlage beschrieben, vergréfert.

Aufserdem halten wir eine zeitgleiche Sperrung der RathausstrafSe ab der Abzweigung PoststrafSe, eben-
falls mit Schildern und nicht mit Pollern, fiir sinnvoll.

5. Der Beauftragung des Ldrmaktionsplanes stimmen wir zu.

6. Der Beauftragung des Radverkehrskonzepts stimmen wir — wir halten dies fiir unabdingbar, basierend
auf unseren eigenen Erfahrungen als Radfahrer in Ohringen.

7. Auch der Erstellung eines Nahverkehrskonzepts stimmen wir zu. Der OPNV muss taktvoll, hygienisch zu-
verldssig und sicher sein. Wir miissen uns darauf einstellen, dass intermodale Verkehre die Zukunft sind.

8. Die Einrichtung eins Verkehrs- und Parkleitsystems wollen wir auch — den Grundgedanken halten wir fiir
richtig und erhoffen uns davon eine starke Verbesserung.

9. Beider Parkraumbewirtschaftung haben wir lange diskutiert. Die Gebiihrenerh6hung halten wir fiir
schwierig und stimmen nicht gerne zu. Bei dem Thema halten wir es auch fiir wichtig, die Wege von den
Parkpldtzen in die Innenstadt attraktiver zu gestalten — und sauberer!

Uber die 10 % der Stellplitze, die fest vermietet werden sollen, haben wir ebenfalls diskutiert und sind
uns nicht einig, ob das nun viel oder wenig ist. Grundsdtzlich sind diese Parkpldtze, gemessen an den
Kurzparkertarifen, natiirlich sehr giinstig und wir fragen uns, ob es unsere Aufgabe ist, fiir Anwohner
Parkplétze zur Verfiligung zu stellen.

10. Der Verbesserung der Ladeinfrastruktur stimmen wir ebenfalls zu.

11. Mitfahrerbdnke halten wir fiir sehr sinnvoll, sind aber der Meinung, dass es mit einer blofen Bank nicht
getan ist, hier braucht es auch Fahrtrichtungswiinsche in Form von Schildern o.d.

12. Beim 49 € Ticket stimmen wir zu und hoffen, dass auch die Fiihrungsebene mit gutem Vorbild voran-
geht.

13. 3Vs — Vermeiden — Verlagern — Vertrdglich gestalten
Wenn man eine Mobilitétswende wirklich will, geht es gar nicht anders.

14. Die Konflikt- und MafSnahmenkataloge nehmen wir zustimmend zur Kenntnis.

15. Finanzierung

Bei der Durchsicht der Sitzungsvorlage ist uns nicht ganz klar geworden, wie die Reihenfolge der Punkte zu
bewerten ist, ob es eine Priorisierung gibt und wie die Punkt in zeitlicher Reihenfolge umgesetzt werden.
Klar ist aber: wenn wir zustimmen zu den o.g. Punkten, miissen wir natiirlich auch die Haushaltsmittel be-
reitstellen.

Mit dem Mafinahmenkatalog, den wir heute Abend beschlief3en, sind wir auf einem guten Weg.
Mein Navi wiirde jetzt wahrscheinlich sagen: , der Route weiter folgen”.

FDP-Fraktion:
Es wurde keine schriftliche Stellungnahme vorgelegt.

UNS-Fraktion:

,Die Fakten sind eindeutig: Ohringen hat zu viel MIV (66%). Alle rein strafSenbaulichen MafSnahmen, wie
EinbahnstrafSsenring, Nordumgehung usw. bringen im Endeffekt nur eine Verdréingung der Autos in andere
Gebiete, auf andere Strafien und damit vor die Haustlire anderer Mitmenschen. Das ldst das Problem nicht:
Umgehungsstraf8en umgehen nur das Problem.
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Fakt ist: Ohringen hat nur ca. 15% Durchgangsverkehr. Der Rest ist hausgemacht.

Viele Kommunen haben mit deutlich mehr Durchgangsverkehr zu kimpfen.

Nein ein bisschen Kosmetik reicht jetzt nicht mehr, wir miissen die Weichen jetzt richtigstellen und das Prob-
lem grundsdtzlich anpacken und Ohringen zukunftsfdhig machen.

Wir brauchen eine Mobilitdtswende. Das meint, wir setzten andere Prioritdten als bisher.

Vorrang hat ab jetzt der sog. Umweltverbund

- mebhr zu Fuf, mit dem Rad, mit dem OPNV

und den Rest, der nicht zu ,,vermeiden” ist, versuchen wir zu , verlagern” mit

- mehr mit E-Roller, E-Auto, Car Sharing E-Auto

und nur der Rest, der nicht zu ,,vermeiden” und nicht zu ,,verlagern” ist muss wenigstens , vertréglich gestal-
tet” werden, das heifst z.B. durch geringeres Tempo und damit weniger Lérm und CO2 AusstofS oder durch
die Einrichtung von wenigstens tempordren Ruhezonen wie dem Marktplatz am Wochenende und in der
Nacht. Damit diese unsdgliche abendliche Ruhestérung ein Ende hat und die Menschen den Marktplatz als
Lebensraum zuriickerhalten und er sich positiv entwickeln kann.

Das Land hat die Vorgaben gemacht und als Ziel vorgegeben:
30% Reduzierung des MIV in Stadt und Land.

Der Verkehrssektor trégt mit ca. 1/3 den gréfSten Anteil an den CO2-Emissionen in Baden-Wiirttemberg. Das
heifst der Verkehrssektor muss (iber die Hdlfte seiner CO2-Emmission gegenliber 1990 einsparen.

Wir haben in Ohringen lediglich 1-2% OPNV Nutzung (ein absolut unterdurchschnittlicher Wert).

12% Fahrrad und 20% zu Fuf sind in Ordnung, kénnen aber auch noch gesteigert werden.

Aber 66% MIV sind eindeutig zu viel. Selbst bei Wegen unter 2,5 km nutzen immer noch fast 50% der Ohrin-
ger den M1V, das allein sind 20300 Auto-Fahrten in 24 h zu viel. (1% OPNV, 32% Fuf3 und 18% Rad)

Also, es ist klar, wir miissen im wahrsten Sinne des Wortes ,,Umsteuern”. Was wir brauchen ist ein gutes
Konzept mit klaren Zielen also einen ,,guten verldsslichen Fahrplan®.
Vom Biiro BS Ingenieure haben wir gelernt es gilt der Grundsatz geben und nehmen (push and pull)

Also Mafinahmenpaare: z.B.

OPNV frei zwischen O-West und O-Cappel um die letzte Meile mit der Stadtbahn zu fahren dafiir (versus)
schrittweise Erhéhung der Parkgebiihren in der Innenstadt und beruhigen des Bereiches Marktplatz.

(ich muss jetzt nicht mehr Parkgebiihren auf dem Marktplatz zahlen, ich fahre jetzt kostenfrei Stadtbahn)
OPNV als Shuttle von den Parkplétzen am Ring zur Innenstadt ausbauen versus Parkplétze in der In-
nenstadt schrittweise umbauen zu lebendiger Nutzungsfldche mit hoher Aufenthaltsqualitdt.
Radschnellverbindungen schaffen versus Tempo des MIV anpassen

Stellplatzverordnung mit derzeit 2,0 Stellpldtzen/Wohneinheit) auf die eigentliche Vorgabe des Landes von
1,0 anpassen versus  mehr Geschdifte in den Wohnquartieren einplanen.

Und noch ein ganz wichtiger Punkt, der bei der Erstellung des neuen Mobilitétskonzeptes immer im Hinter-
kopf stehen muss, der demographische Wandel: Die Gesellschaft wird im Schnitt immer dlter.

Das heifst auch diesen Gesichtspunkt miissen wir mit in unser Mobilitétskonzept einbeziehen, denn jeder
Mensch hat das Recht auf Mobilitdt.
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Im Alter ist es umso wichtiger verkehrsberuhigte IGrmreduzierte Bereiche vorzufinden mit hoher Aufent-

haltsqualitit. Altere Menschen brauchen einen einfachen Zugang zu einem verlésslichen OPNV.

Denn man darf die kommunikative Bedeutung der Offis nicht aufieracht lassen. Die Rad- und Fuf3wege soll-
ten so gestaltet sein, dass sie auch breit genug fiir Seniorenmobile sind.

Kleine Ergénzungen zu den einzelnen Beschlussvorschldgen:

1.
2.
3.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Leitbild ist in Ordnung

Ablehnung Einbahnstrafenlésungen Altstadtring und weiter Planung einer Nordumfahrung ist klar
Bahnhof wird zum Mobilitdtshub (Mobilitdtsdrehscheibe) hier werden alle Arten der Mobilitdt ver-
netzt. Das wird der zentral wichtige Verkehrsknotenpunkt in Ohringen. Aber bitte von Nord und Siid
andenken.

Schrittweise Umnutzung des Marktplatzes fiir verbesserte Aufenthaltsqualitdt durch teilweise Redu-
zierung der Durchfahrt am Wochenende und in der Nacht. Die Attraktivitét der Innenstadt und des
Marktplatzes ldsst sich nicht dadurch steigern, dass wir mehr Autoposer durch die Stadt schleusen -
ganz im Gegenteil.

Ldrmaktionsplan mit dem eindeutigen Ziel durch geringere Geschwindigkeit die Ldrmbelastung der
Menschen zu verbessern. Hier bitten wir noch einige Straf3en zu ergdnzen, z.B. Biittelbronn, Cappel
Richtung Eckartsweiler, Holbeinring, R6merallee

Radwegekonzept (das letzte stammt aus dem Jahr 2002)

Ohringen hat mit seiner Topographie die besten Voraussetzungen zur ,Fahrradstadt” zu werden.
Die Méglichkeiten fiir Radschnellwege entlang der Fliisse sind gegeben.

Nahverkehrskonzept ist der Dreiklang aus NVH - Bahn - Stadtbahn. Die Stadtbuslinien miissen
schnell sternférmig vom Siiden und vom Norden her zum Bahnhof gefiihrt werden. Wir erwarten
eine verbesserte Linienfiihrung und Vertaktungen mit Bahn, Bus, und Stadtbahn.

Verkehrs- und Parkleitsystem. Nur was sinnvoll und dringend ist, wie Buspriorisierung. Aber bitte
nicht zu viel in PKW-Infrastruktur investieren, das Geld wird im Umweltverbund gebraucht.
Parkraumbewirtschaftung muss dringend angegangen werden. Unnétiger Parkplatzsuchverkehr
muss reduziert werden.

Ladeinfrastruktur fiir E-Fahrzeuge muss aufgebaut werden, aber bitte mit ausreichend Steckdosen
an den einzelnen Standorten.

Mitfahrbéinkle sind inzwischen Standard

49,-€ Ticket - klar muss die Stadt hier Vorbild sein

3 Vs. Vermeiden — Verlagern — Vertrdglich gestalten. Genau in der Reihenfolge das sind die kiinfti-
gen Leitsdtze der Stadt- und Verkehrsplanung. Das muss in die Bauleitplanung und die Stellplatzsat-
zung einfliefien.

Konflikt und Mafsnahmenkatalog Vielen Dank an die vielen Biirgerinnen und Biirger, die dabei mit-
geholfen haben. Leider waren hier wenig Gemeinderdte bereit zur konstruktiven Mitarbeit.
Finanzierung gehen wir mit. Hierbei sollten wir jetzt schon im Hinblick auf die Umsetzung dieses Mo-
bilitétskonzeptes vorplanen Dafiir benétigen wir dringend eine oder einen Mobilitdtsmanager. For-
derung derzeit 50%

Wir hdtten uns an manchen Stellen zwar einfach etwas mehr Mut gewdinscht, tragen aber diesen Kompro-

miss als ersten Schritt mit. Wir stimmen daher fiir alle 15 Beschlussvorschldge.

Denn nur wenn wir alle diese vorgeschlagenen Punkte beschliefSen und uns gemeinsam auf diesen Weg ma-
chen, werden wir ein gutes Mobilititskonzept fiir Ohringen bekommen.“
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AFD:
Es wurde keine schriftliche Stellungnahme vorgelegt.

Der Vorsitzende bedankt sich fiir die Stellungnahmen der einzelnen Fraktionen. Er erkldrt, dass die Umset-
zung der Beschlussvorschldge mind. 250.000 € kosten wird.

Im Folgenden werden die einzelnen MafSnahmen des MafSnahmenkataloges zur Diskussion und Beschluss-
fassung gebracht.

Zu 1. Leitbild

Der FWV-Fraktion geht auf die Formulierung des Leitbildes ein und betont, dass es ihr wichtig ist, dass der
Kfz-Verkehr eine gleichberechtigte Berlicksichtigung erfdhrt. Sie bittet um Ergdnzung, falls das so gemeint
ist.

Der Vorsitzende erkldrt, dass hieriiber ausfiihrlich an den Klausurtagungen diskutiert wurde und der Formu-
lierung des Leitbildes von Seiten des Gemeinderates so zugestimmt wurde.

Die SPD-Fraktion geht auf einige Aussagen der AFD und der FDP-Fraktion im Zuge derer Stellungnahmen
ein. Diese schrieben dem MafSnahmenkatalog einige Mdngel zu, dufSerten Vorwiirfe gegeniiber dem Ar-
beitskreis und brachten dem Mobilitidtskonzept insgesamt eine eher ablehnende Haltung entgegen. Die
Fraktion kritisiert dies dahingehend, dass gerade diese Fraktionen kaum bis gar nicht an den Klausurtagun-
gen anwesend waren.

Die LBO-Fraktion fordert vom Vorsitzende, dass er entsprechende Zwischenrufe oder Klatschen der Zuhérer
unterbindet.

Der Vorsitzende gibt dies an die Zuhérer weiter.

Die AFD sowie die FDP-Fraktion erkldren beide, dass sie zu Beginn der Klausurtagungen immer anwesend
waren, sich aber distanzierten als sie das Gefiihl hatten, dass das Konzept in eine falsche bzw. ideologische
Richtung geht.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, bittet der Vorsitzende um Abstimmung.

Zu 2. Planfille

Es liegen keine Wortmeldungen vor. Der Vorsitzende bittet um Abstimmung.

Zu 3. Umgestaltung Bahnhofsareal, ehem. Kubiz, BAG/Netto-Geldnde-Durchfiihrung eines stddtebaulichen
Wettbewerbs

Die CDU-Fraktion méchte, den stédtebaulichen Wettbewerb um die Gstliche Seite bis zum ,,Fressnapf” er-
weitern.

Der Vorsitzende nimmt den Wunsch in den Gestaltungsbeirat mit.

Die FWV-Fraktion sieht weiter den Bedarf eines Kurzzeitparkplatzes und schlégt vor, den Standort fiir ein
Parkhaus éstlich der Bahnlinie zu priifen.
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Der Vorsitzende sagt, dass dies erst der néichste Schritt ist. In den nédchsten Jahren werden kreative Lésun-
gen gebraucht.

Die LBO-Fraktion fragt, wann bzw. welche Art von Wettbewerb durchgefiihrt wird und wer das Verfahren
festlegt.

Der Vorsitzende antwortet, dass dies innerhalb des néchsten halben Jahres gemeinsam festgelegt wird.
Es liegen keine weiteren Wortmeldungen vor. Der Vorsitzende bittet um Abstimmung.

Zu 4. Tempordre Sperrung Marktplatz

Die AFD hat Bedenken in Bezug auf die Sperrung des Marktplatzes und dufert, dass z.B. die Gottesdienste in
der Stiftskirche von dlteren Menschen dann nur noch schwer besucht werden kénnten, da die Parkpldtze
durch die Sperrung wegfallen.

Der Vorsitzende erwidert, dass diese Punkte bei der Vorbereitung beriicksichtigt wurden. Es stehen Park-
pldtze in der Karlsvorstadt und Hafenmarkt zur Verfligung. Aus seiner Sicht ist das eine reine Gewohnheits-
sache.

Die FWV-Fraktion ist der Meinung, dass es Aufgabe der Polizei ist sich um die néichtlichen Raser zu kiim-
mern. Fiir die Fraktion passt das Kosten-Nutzen-Verhdltnis nicht, weshalb sie die Sperrung des Marktplatzes
ablehnen wird.

Die CDU-Fraktion findet eine Sperrung des Marktplatzes (iber den Sommer ausreichend. Sie stellt den An-
trag, den Marktplatz samstags erst ab 16 Uhr zu sperren. Ferner ist sie der Auffassung, dass die néichtliche
Ldrmbeldstigung in der Rathausstrafse wesentlich h6her ist wie auf dem Marktplatz. Sie regt an, die Angele-
genheit jetzt umzusetzen und nach 1 Jahr nochmals zu priifen.

Die FDP-Fraktion ist der Meinung, dass sie die Sperrung des Marktplatzes nichts bringt. Es wdre verniinfti-
ger hier zu blitzen.

Die LBO-Fraktion weist darauf hin, dass man bei Umsetzung der Sperrung eine Lsung fiir die Anwoh-
ner/Geschdfte in Bezug auf Lieferdienste und drztliche Notfdlle finden miisse.

Herr Schramm antwortet, dass die Entscheidung beim Gemeinderat liegt. Eine gesetzliche Pflicht gibt es
nicht. Er erklért, dass es entsprechende Poller mit Chip-Lésungen gibt, d.h. Parken auf Anwohnerparkplatz
bzw. Anlieferungen sind jederzeit méglich. Beziiglich dem Thema Kirche ist er ebenfalls der Auffassung, dass
die Wege z.B. vom Hafenmarkt recht kurz sind. Eine verkehrsrechtliche Vorgabe zur Sperrung der Rathaus-
strafle gibt es nicht. Es geht mehr darum, die unnétigen Runden iiber den Marktplatz zu unterbinden. D.h. es
betrifft nicht nur die Anwohner.

Die CDU-Fraktion geht von jéhrlich 70 Gottesdiensten und 40 — 50 Hochzeiten in der Stiftskirche aus und
gibt zu bedenken, dass es fiir Menschen mit kérperlichen Einschréinkungen nicht so einfach sei, diese zu be-
suchen. Bei Hochzeiten sind oft Vereine oder gréfsere Gruppen dabei. Man kann das nicht einfach unterbin-
den. Es muss eine verniinftige Lé6sung gefunden werden.
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Die FDP-Fraktion hat Angst, dass das Leben aus der Innenstadt verschwindet. Die Fraktion betont, dass zu-
dem viele Arztpraxen auf dem Marktplatz angesiedelt sind. Zu diesen sollte man direkt hinfahren kénnen.
Sie lehnt die Sperrung ab.

Die UNS-Fraktion ist verdrgert iiber die Grundsatzdiskussion. Es haben viele Besprechungen zu diesem
Thema stattgefunden. Auch kann sie sich noch an die damalige Diskussion zur PoststrafSe erinnern. Den Ver-
kehr in diesem Bereich méchte sie nicht zuriick. Man darf aus ihrer Sicht auch nicht vergessen, dass eine we-
sentlich héhere Aufenthaltsqualitit entsteht. Die Dienstzeiten der Arzte sind in der Regel wochentags.

Der Vorsitzende antwortet, dass die Regelung nur tempordir sei und der Gemeinderat jederzeit die Moglich-
keit hétte die Situation wieder zu dndern.

Die LBO-Fraktion gibt zu bedenken, dass bereits jetzt, wo die Parkplétze voll sind, am Samstagnachmittag
lediglich 70% Umsatz generiert werden und dies mit der Sperrung, welche einen Wegfall der Parkplétze be-
deuten wiirde, noch deutlich schlechter aussieht.

Die UNS-Fraktion erklirt, dass sie in Bezug auf die Uberlegung einer tempordren Sperrung des Marktplatzes
von Seiten der jungen Bevdlkerung nur Zustimmung gibt.

Die SPD-Fraktion kritisiert, dass trotz der intensiven Vorarbeit im Rahmen der Klausurtagungen, die heutige
Diskussion solche AusmafSe annimmt. Jeder aus dem Gemeinderat hatte die Méglichkeit bei den Klausurta-
gungen dabei zu sein und somit bei den Beschlussvorschléigen mitzuwirken. Zu Entscheidungen gehért ihrer
Meinung nach immer ein Stiick Mut und man sollte die Sperrung des Marktplatzes nun einfach fiir 1 Jahr
ausprobieren.

Die AFD erklért, dass sie in diesem Mafsnahmenkatalog kein Konzept sieht. Auch findet sie es total sinnlos,
den Marktplatz wegen ein paar néichtlichen Rasern zu sperren. Die Anwohner miissen mit dem Ldrm leben.
Die AFD spricht sich gegen eine Sperrung des Marktplatzes aus.

Die LBO-Fraktion stellt den Antrag, die Sperrung mittels Schilder vorzunehmen. Dadurch kénnte man sich
die Kosten fiir die Poller sparen und 1 Jahr beobachten. Die Ergdnzung der Rathausstrafe hélt sie ebenfalls
fiir sinnvoll.

Herr Schramm betont, dass eine 7-tidgige Uberwachung nicht méglich ist. Es fehlt an Personal.

Die UNS-Fraktion ergdinzt, dass es fiir Menschen mit kérperlichen Einschrédinkungen einen barrierefreien Ein-
gang auf der anderen Seite der Stiftskirche gibt und der Zugang iiberwiegend nicht iiber den Marktplatz er-

folgt.
Die SPD-Fraktion sieht keinen Anlass die Sperrzeit auf 16.00 Uhr zu verschieben. Es geht nicht nur um die
freie Fahrt fiir Autofahrer, sondern um die Gewdihrleistung eines Aufenthaltsraumes fiir alle Biirger. Die

Stadt sollte Mut haben zu Verénderungen.

Der CDU-Fraktion ist bewusst, dass Ohringen und der Verkehr in der Stadt wachsen wird. Die Fraktion
spricht sich fiir eine Umsetzung der Sperrung fiir 1 Jahr auf Probe aus.

Die LBO-Fraktion ruft in Erinnerung, dass der Wunsch auf Verdnderung von den Biirgern kam.
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Die FDP-Fraktion erkldrt, dass sie eine Beschilderung des Marktplatzes fiir nicht ausreichend hélt und die
Einhaltung der Sperrzeiten bezweifelt.

Die AFD stellt einen Antrag auf Vertagung, welcher mehrheitlich mit 34 Nein-Stimmen und 2 Ja-Stimmen
abgelehnt wird.

Nach der ausfiihrlichen Diskussion fasst der Vorsitzende die geiinderten Beschlussvorschlédge wie folgt zu-
sammen und ldsst einzeln dariiber abstimmen:

1. a) Der Marktplatz wird von Montag bis Freitag jeweils von 19:00 bis 05:00 Uhr und samstags von 13:00
bis montags 05:00 Uhr fiir den MIV in der Hirschgasse, Hauskante Schloss West gesperrt.

Es stimmen 12 Stadtrdte dafiir und 24 stimmen dagegen. Der Beschluss wird mehrheitlich abgelehnt.
1. b) Der Marktplatz wird von Montag bis Freitag jeweils von 19:00 bis 05:00 Uhr und samstags von 16:00
bis montags 05:00 Uhr fiir den MIV gesperrt.

Es stimmen 24 Stadtriite dafiir und 12 Stadtréte stimmen dagegen. Der Beschluss wird mehrheitlich gefasst.

2. a.) Die Sperrung erfolgt in diesem Zeitraum mittels Poller in der Hirschgasse, Hauskante Schloss West.

12 Stadtrdte stimmen dafiir und 24 Stadtréite stimmen dagegen. Der Beschluss wird mehrheitlich abgelehnt.

2. b.) Die Sperrung erfolgt in diesem Zeitraum mittels Schilder in der Hirschgasse, Hauskante Schloss West
zundchst fiir 1 Jahr auf Probe. Nach einem 1 Jahr wird im Gemeinderat liber die weitere VVorgehens-
weise beraten.

Es stimmen 23 Stadtrdte dafiir, 11 stimmen dagegen und 2 Enthaltungen. Der Beschluss wird mehrheitlich
gefasst.

2. c.) Die Rathausstrafle (Poststrafie bis Ledergasse) wird im gleichen Zeitraum ebenfalls mittels Schilder
zundichst fiir 1 Jahr auf Probe gesperrt. Nach einem 1 Jahr wird im Gemeinderat (iber die weitere Vor-
gehensweise beraten.

Es stimmen 23 Stadtriéite dafiir, 11 stimmen dagegen und 2 Enthaltungen. Der Beschluss wird mehrheitlich

gefasst.

3. Der Marktplatz ist nur noch in Einbahnrichtung befahrbar (Hirschgasse Richtung Poststrafse). Die
Verwaltung wird beauftragt, alles Notwendige hierfiir zu veranlassen.

Es stimmen 19 Stadtridite dafiir, 13 stimmen dagegen und 2 enthalten sich. Bei der Abstimmung von Nr. 4.3

Einbahnrichtung fehlen Herr Stadtrat Buchholz und Herr Stadtrat Stefanidis.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, in der Schlachthausgasse vor dem Schloss liberdachte Fahrradstellplédtze
mit E-Ladefunktion und abschliefSbaren Boxen zu planen und umzusetzen
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Es stimmen 27 Stadtrdte dafiir, 8 stimmen dagegen. Der Beschluss wird mehrheitlich gefasst.
Bei der Abstimmung Nr. 4.4 (iberdachte Fahrradstellpldtze fehlt Herr Stadtrat Stefanidis.

Zu 5. Ldrmaktionsplan

Die UNS-Fraktion stellt den Antrag, die Ortsdurchfahrt Biittelbronn und Cappel Richtung Eckartsweiler mit
in den Beschlussvorschlag aufzunehmen.

Herr Schramm erklért, dass im Rahmen der kommunalen Ldrmaktionsplanung, Strafsen mit einer Verkehrs-
belastung von téglich mehr als 8.200 Fahrzeugen eine Ldrmkartierung vorzunehmen ist. Alles Weitere kann
der Gemeinderat beschliefien.

Die AFD erkundigt sich nach den Kosten.

Der Vorsitzende antwortet, dass die Kosten liberschaubar sind.

Es liegen keine weiteren Wortmeldungen vor. Der Vorsitzende ldsst zundichst (iber den Beschlussvorschlag
laut Sitzungsvorlage abstimmen. Danach Iéisst er (iber den Antrag der UNS-Fraktion hinsichtlich der Ergén-
zung abstimmen. Beide Beschliisse werden mehrheitlich gefasst.

Herr Stadtrat Dr. Miiller verldsst den Sitzungssaal.

Zu 6. Beauftragung Radverkehrskonzept

Es liegen keine Wortmeldungen vor. Der Vorsitzende bittet um Abstimmung.

Zu 7. Stddtisches Nahverkehrskonzept

Es liegen keine Wortmeldungen vor. Der Vorsitzende bittet um Abstimmung.

Zu 8. Verkehrs- und Parkleitsystem inkl. Koordinierung Knotenpunkte, Buspriorisierung (Busbeschleunigung)

Aus Sicht der FWV-Fraktion macht eine Trennung von Verkehrs- und Parkleitsystem keinen Sinn.

Herr Schdfer erkldrt, dass es sich um ein Gesamtsystem handelt, das (iber einen Rechner gesteuert wird.
Uber ein Parkleitsystem sollen unnétige Fahrten reduziert werden. Die Investitionskosten sind zuschussféhig.

Herr Langenecker weist darauf hin, dass das Verkehr- und Parkleitsystem nichts mit der Busbeschleunigung
zu tun hat. Ziel der Buspriorisierung ist das schnelle Durchkommen des Stadtbuses.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, ldsst der Vorsitzende einzeln (iber die Beschlussvor-
schldge abstimmen.

Zu 9. Parkraumbewirtschaftung
Die FWV-Fraktion bittet um eine getrennte Abstimmung der Beschlussvorschldge. Sie spricht sich fiir die Bei-
behaltung der kostenlosen Parkmdéglichkeiten fiir Berufspendler aus.

Die LBO-Fraktion fragt nach der tatséchlichen Anzahl der zu vermietenden Stellplétze.
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Herr Schramm sagt, dass wir derzeit unter 10% liegen. Viele Anwohnern haben den Wunsch einen festen
Stellplatz anzumieten.

Es liegen keine weiteren Wortmeldungen vor, der Vorsitzende bittet um Abstimmung der einzelnen Punkte.

Zu 10. Ladeinfrastruktur fiir alle E-Mobilitédtsangebbote verdichten (quantitativ und gqualitativ)
Nachdem keine Wortmeldungen vorliegen, bittet der Vorsitzende um Abstimmung.

Zu 11. Mitfahrbénke
Die FDP-Fraktion sieht hier die Gefahr fiir Kinder, Jugendliche und Frauen und bittet die Fraktionen dies bei
der Beschlussfassung zu berticksichtigen.

Die CDU-Fraktion sieht den Bedarf der Mitfahrbéinke eher in den Dérfern wo man sich persénlich kennt.

Es liegen keine weiteren Wortmeldungen vor. Der Vorsitzende bittet um Abstimmung.

Herr Stadtrat Volkert ist bei der Abstimmung nicht im Raum.

Zu 12. Bezuschussung des 49-Euro-Tickets als Jobticket
Es liegen keine Wortmeldungen vor, der Vorsitzende bittet um Abstimmung.

Herr Stadtrat Volkert ist bei der Abstimmung nicht im Raum.

Zu 13. 3 V’s (Vermeiden, Verlagern, Vertrdglich gestalten)
Flir die FWV-Fraktion sind die MafSsnahmen Nr. 13-15 zu pauschal formuliert, weshalb sie nicht zustimmen
werden.

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, bittet der Vorsitzende um Abstimmung.

Zu 14. Konflikt- und Mafnahmenkatalog
Nachdem keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, bittet der Vorsitzende um Abstimmung.

Zu 15. Finanzierung

Nachdem keine weiteren Wortmeldungen vorliegen, bittet der Vorsitzende um Abstimmung.

BeschlussNr. 1:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 20 Nein: 11 Enthaltung: 5

1. Leitbild
Das Leitbild ,Ohringen bewegt dich — hin zu einer leistungsfahigen, 6kologischen, flexiblen und zu-
kunftsorientierten Mobilitat” samt Glossar wird beschlossen.

BeschlussNr. 2:
Einstimmig beschlossen
Ja: 36



2. Planfille
Die Planfélle bezlglich ,EinbahnstralRenlésungen Innenstadtring” (Nr. 1-3,9, 11-13) und ,,Nordumfah-
rung” (Nr. 7) werden auf Empfehlung der Gutachter nicht weiterverfolgt.

BeschlussNr. 3:
Einstimmig beschlossen
Ja: 36

3. Umgestaltung Bahnhofsareal + Kubiz + BAG/Netto (stadtebaulicher Wettbewerb)
Die Verwaltung wird ermachtigt einen stadtebaulichen Wettbewerb vorzubereiten. Den Auftrag fiir
die Durchfiihrung dieses Wettbewerbs erhalt das Blro schreiberplan, Stuttgart.

BeschlussNr.4.1:
Mebhrheitlich beschlossen
Ja: 24 Nein: 12

BeschlussNr. 4.2:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 23 Nein: 11 Enthaltung: 2

BeschlussNr.4.3:
Mebhrheitlich beschlossen
Ja: 19 Nein: 13 Enthaltung: 2

BeschlussNr. 4.4):
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 27 Nein: 8

4. Tempordre Sperrung Marktplatz
1. Der Marktplatz wird von Montag bis Freitag jeweils von 19:00 bis 05:00 Uhr und samstags von
16:00 bis montags 05:00 Uhr flr den MIV gesperrt.

2. Die Sperrung erfolgt in diesem Zeitraum mittels Schilder in der Hirschgasse, Hauskante Schloss
West sowie RathausstrafSe (Poststrafie bis Ledergasse) zundchst fiir 1 Jahr auf Probe. Nach ei-
nem 1 Jahr wird im Gemeinderat (iber die weitere Vorgehensweise beraten.

3. Der Marktplatz ist nur noch in Einbahnrichtung befahrbar (Hirschgasse Richtung PoststralRe). Die
Verwaltung wird beauftragt, alles Notwendige hierflir zu veranlassen.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, in der Schlachthausgasse vor dem Schloss tGberdachte Fahrrad-
stellpldtze mit E-Ladefunktion und abschliefbaren Boxen zu planen und umzusetzen.

BeschlussNr. 5.1:
Mebhrheitlich beschlossen
Ja: 29 Nein: 2 Enthaltung: 5

BeschlussNr.5.2:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 24 Nein: 4 Enthaltung: 3
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Beauftragung Larmaktionsplan

Das Biro BS Ingenieure aus Ludwigsburg wird beauftragt den Larmaktionsplan basierend auf den
vorgestellten Kartierungsumfangs fortzuschreiben.

Der Larmaktionsplan wird um die Ortsdurchfahrt Blttelbronn und Cappel Richtung Eckartsweiler
erganzt.

BeschlussNr.6:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 30 Nein: 2 Enthaltung: 3

6.
1.
2.

Beauftragung Radverkehrskonzept

Die Verwaltung wird beauftragt, Férdermoglichkeiten zu priifen und zu beantragen.

Die Verwaltung wird ermachtigt, den Auftrag fir die Erstellung des Radverkehrskonzepts an das
Bilro BS Ingenieure aus Ludwigsburg zu vergeben, sobald die Férdervoraussetzungen dies zulas-
sen.

BeschlussNr. 7:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 33 Nein: 2

7.
Die Verwaltung wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem NVH ein stadtisches Nahverkehrskon-
zept, unter Berlicksichtigung des vorhandenen Angebots des Regionalverkehrs, zu erstellen.

Stadtisches Nahverkehrskonzept

BeschlussNr. 8.1:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 24 Nein: 9 Enthaltung: 2

BeschlussNr. 8.2:
Mebhrheitlich beschlossen
Ja: 32 Enthaltung: 3

BeschlussNr.8.3:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 32 Enthaltung: 3

8.

Verkehrs- und Parkleitsystem inkl. Koordinierung Knotenpunkte, Buspriorisierung
(Busbeschleunigung)

Die Verwaltung wird beauftragt, die Einrichtung eines Verkehrs- und Parkleitsystems zu verfolgen.
Die Verwaltung wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit dem Stralenbauamt des Landratsamts
Hohenlohekreis die Neukoordinierung der Ampelanlagen mit Einrichtung der Buspriorisierung
umzusetzen.

Die Verwaltung wird beauftragt, bei positiver Gutachterbewertung der bereits eingereichten An-
tragsunterlagen hinsichtlich der weiteren Vorgehensweise auf den Gemeinderat zuzugehen.

BeschlussNr.9.1:
Einstimmig beschlossen
Ja: 35
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BeschlussNr. 9.2:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 29 Nein: 5 Enthaltung: 1

BeschlussNr.9.3:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 30 Enthaltung: 5

BeschlussNr. 9.4:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 29 Enthaltung: 6

BeschlussNr. 9.5:

Mebhrheitlich abgelehnt
Ja: 17 Nein: 18
9. Parkraumbewirtschaftung
1. Anden Parkplatzen Herrenwiese und Festplatz werden auch kiinftig keine Parkgebiihren erhoben.
2. Im Parkhaus Alte Turnhalle und dem dazugehdrenden AulRenbereich werden ab 01.01.2024 Park-
gebihren nach der stadtischen Parkgebiihrenordnung erhoben. Die Art der Bewirtschaftung wird
im weiteren Planungsverfahren festgelegt.
3. Aufden Parkpldatzen am Innenstadtring werden bis zu 10 % der Stellplatze vermietet; die Konditi-
onen sind der angeschlossenen Aufstellung zu entnehmen.
4. An den Schulparkplatzen im Kernstadtbereich werden Stellplatze zu den Konditionen der ange-
schlossenen Aufstellung vermietet.
5. Die Parkgeblhren werden zum 01.01.2024 erhdht; der als Anlage angeschlossenen Parkgebuh-
renordnung wird zugestimmt.

BeschlussNr. 10:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 33 Nein: 2

10. Ladeinfrastruktur fiir alle E-Mobilitdtsangebote verdichten (quantitativ und qualitativ)
Die Verwaltung wird beauftragt ein Interessenbekundungsverfahren fiir den Ausbau der Ladeinfra-
struktur fir alle E-Mobilitatsangebote durchzufihren.

BeschlussNr. 11:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 27 Nein: 3 Enthaltung: 4

11. Mitfahrbanke (im Stadtgebiet und den Ortsteilen)
Die Stadtverwaltung wird beauftragt die notwendigen Banke bis zu einem Preis von 450-500 € pro
Stiick zu beschaffen.

BeschlussNr. 12:
Mebhrheitlich beschlossen
Ja: 33 Enthaltung: 1
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12. Bezuschussung des 49-Euro-Tickets als Jobticket

Die Mitarbeiter der Stadt Ohringen erhalten das 49 €-Ticket (Deutschland-Ticket) bzw. bis zur Vollen-
dung des 21. Lebensjahrs das JugendticketBW als Jobticket mit einer monatlichen Eigenbeteiligung
von 9 €. Auszubildende, Studierende und Freiwilligendienstleistende bis Vollendung des 27. Lebens-
jahres kdnnen alternativ das Jugendticket Baden-Wiirttemberg in Form eines Jobtickets oder ab ei-
nem Alter von 27 Jahren das Deutschland-Ticket kostenlos erhalten.

BeschlussNr. 13:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 18 Nein: 16 Enthaltung: 1

13. 3 V’s (Vermeiden, Verlagern, Vertraglich gestalten)
Die von den Gutachtern empfohlenen MalRnahmen im Rahmen der 3 V’s (Vermeiden, Verlagern,
Vertraglich gestalten) sollen bei kiinftigen Manahmen und Entwicklungen beriicksichtigt werden.

BeschlussNr. 14:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 20 Nein: 15

14. Konflikt- und MaRRnahmenkatalog
1. Der Konflikt- und MaRnahmenkatalog wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
2. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Umsetzung des MaRnahmenkatalogs zu verfolgen.

BeschlussNr. 15:
Mehrheitlich beschlossen
Ja: 21 Nein: 13 Enthaltung: 1

15. Finanzierung
Die notwendigen Haushaltsmittel werden in den kommenden Jahren sukzessive bereitgestellt.




