Das neue Bahnhofsquartier als Tor zu Ohringen

Stadtebau und Konzept

Durch die Neuordnung des Ohringer Bahnhofsumfeldes besteht die einmalige Chance, ein stadtisches
Bahnhofsquartier mit neuen Nutzungen und Aufenthaltsqualitaten zu schaffen. Durch gezielte
RickbaumaRnahmen werden neue stadtische Raume freigegeben, die durch eine Neustrukturierung attraktive
Baufelder im Herzen der Stadt entstehen lassen. Den verdichteten Baustrukturen steht ein neuer und
stadtischer o6ffentlicher Stadtraum gegeniiber — der neue Bahnhofsplatz.

Das gesamte Bahnhofsquartier wird als zusammenhangender langgestreckter Stadtraum verstanden in den die
begriinten Wegeachsen einmiinden und ihn mit der Stadt verweben. Der Bahnhofsvorplatz bildet eine Mitte als
kommunikative Drehscheibe, von dem stadtisches Leben ausgeht und wo sich alle Mobilitatsformen
konzentrieren. Als funktionaler Stadtraum und Knoten werden hiertiber alle Verkehrsarten tbersichtlich und
barrierefrei angebunden.

Herzstiick des Konzeptes ist der neue verkehrsfreie Bahnhofplatz mit dem historischen Bahnhofsgebadude als
Zentrum. Der Platz bildet den Auftakt zur BahnhofsstraRe die als begriinter stadtischer Boulevard zur Ohringer
Innenstadt fiuihrt. Als Hauptlebensader ist sie komplett von Verkehr freigehalten und schafft nutzbare Freirdume
die sich mit dem Ohringer Altstadtgefiige verweben. Der Platzraum nimmt alle ankommenden StraRen und
Wegebeziehungen auf und wird zum Trittstein zwischen den noérdlichen Wohnquartieren und der sidlichen
Innenstadt. Die neuen Raumkanten bilden stadtraumliche Beziige zwischen den beiden Bahnseiten und bilden
den stadtebaulichen Rahmen, der zusammen mit den neuen Nutzungen ein lebendiges Bahnhofsquartier
entstehen l3sst. Die raumliche Offenheit betont die Blickbeziehungen in die Ohringer Innenstadt und schafft ein
hohes MaRk an Orientierung.

Der zentrale ,,Skywalk“ bildet hierbei die neue fuR- und radlaufige Wegeverbindung, die sich barrierefreie
zwischen den beiden Mobilitdtsankern spannt, der Quartiersgarage im Norden und dem Mobilitatshub im Stden.
Die Abgange zu den Gleisen und zum neuen ZOB sind hieran angebunden und schaffen eine Uibersichtliche und
leicht zuganglich Anbindung an alle Mobilitatseinrichtungen.
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Der Bahnhofsplatz als Drehscheibe der Mobilitat

Die neue Platzgestaltung wirkt als groRziigige und durchgriinte Visitenkarte zur Ohringer Innenstadt und ist
als eigenstiandiger Stadtraum erlebbar. Als Hauptmagneten entstehen hier die beiden Pole die den Platz
langsseits rahmen - das neue Kino als westliche Platzkante und die Musikschule als 6stliche Platzkante.
Dazwischen entstehen neue Flachen fiir Gastronomie und Laden, die ebenfalls auf den Platz ausstrahlen.
Der geplante Briickensteg quert die Gleise und schafft eine Verkniipfung in die nordlichen Stadtbereiche.
Der neue Ubergang verbindet sich mit dem Mobilitdtsstation und schafft durch eine interne Rampensituation
eine wichtige FuR- und Radverbindung. Die neue Mobilitatsstation bietet Platz fur ca. 150 Fahrradstellplatze
und weiteren Mobilititseinrichtungen und wird zusammen mit der Uberdachung des neugeordneten
Busbahnhofs zum markanten Signet fir die Stadt.
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Die BahnhofstraRe wird zusammen mit dem Bahnhofsvorplatz zu einem einheitlichen groRziigigen und

zentralen Stadtboulevard umgestaltet. Das breite StraRenprofil und die angrenzenden Nutzungen wie z.B. der

Busbahnhof, der Einzelhandels- und Dienstleistungsflachen und die Gastronomie tragen zu einem lebendigen
und kommunikativen stadtischen Raum mit hoher Freiraumqualitat bei. Gut proportionierte Baufelder bilden
zentrale Adressen fur Handel und Wohnen. Auf der Nordseite entsteht das zentrale Parkhaus mit einem
weiteren Mobilitatshub und einem Fahrradparkhaus im Sockel. Hier befinden sich in den unteren Ebenen alle
offentlichen Stellplatze und weitere gewerbliche Stellplatze. Durch diese zentrale Lage wird der Sudteil
weitgehend frei von offentlichen Stellplatzen gehalten, was der Qualitat der neugestalteten Schillerstrale

starkt.
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Entlang der Bahn entsteht eine neue Griinanlage die als wichtige Wegeachse in den Bahnhofsplatz einmiindet
und hier einen stark durchgriinten Platzraum ausbildet. Entlang dieses Griinzugs entstehen neue innerstadtische
Wohnbaufelder auf dem ehemaligen Fressnapf-Areal sowie dem Kubiz-Areal, die hier die bestehenden
Wohnquartiere arrondieren und zum Abschluf® bringen. So entstehen kompakte Nachbarschaften, die sich zum
Grunzug hin orientieren und eine neue Adresse flr hochwertiges innerstadtisches Wohnen ausbilden.

Bahnhofsareal , Ohringen



Der neue ZOB

Durch die lineare Anordnung der Bussteige mit Wendeschleife kann der zentrale Bahnhofsplatz vom Busverkehr
freigehalten werden. Die Anordnung der Bussteige in Sdgezahnform ermdéglicht unabhangiges An- und Abfahren
der Busse. Mit den 9 Haltemd&glichkeiten kdnnen somit flexible Betriebskonzepte fir die Stadt- und
Regionalbuslinien sichergestellt werden. Gleichzeitig werden durch die zusammenhdngenden Bussteige in
Verbindung mit dem Bahnhaltepunkt Umsteigevorgange einfach und auf kurzen Wegen maéglich und die
Fahrgaststréome von und zum Bahnhof werden gebiindelt.

Durch den Skywalk entstehen kurze Weg von und zu den Gleisen sowie zur P+R-Garage auf der Nordseite. In
Verlangerung kann in Verbindung mit dem neuen Mobilitdtshub eine Fahrradrampe bis auf den Entreeplatz an
der SchillerstralRe fortgefiihrt werden. Die Aufenthaltsrdume kdnnen in der neuen Mobilitatsstation
untergebracht werden. Eine groRe, filigrane Dachstruktur verleint dem Busbahnhof seinen eigenen Charakter
und schafft eine angenehme Raumkante zu den Gleisen.

Verkehrskonzept und Fahrradinfrastruktur

Samtliche Verkehrsarten finden ihren angemessenen Platz und werden in einem ganzheitlichen und
zukunftsorientieren Gesamtkonzept miteinander vernetzt. Der neue Busbahnhof wird im dstlichen Bereich des
Platzes angeordnet, die Stellplatze fir Taxen, Carsharing, E-Mobilitdt sowie die Kurzzeitparker finden hier
ebenfalls ihren Platz. Die Fahrradstellplatze werden kompakt in einer neuen Mobilitdtsstation untergebracht, die
zugleich die rdumliche Betonung des Zugangs zu den Gleisen bildet und somit an einer strategisch glnstigen
Stelle zu liegen kommt und fur kurze Wege sorgt. Hier kdnnen weitere Dienstleistungen wie eine
Fahrradwerkstatt, Fahrrad-Verleihsyteme, Elektroladestationen oder E-Scooter angeboten werden.

FUr die Radfahrer wird auf der Nordseite der Schillerstralle ein Radweg zur sicheren und direkten
Radverkehrsfiihrung vorgesehen. Uber eine Rampe innerhalb der Mobilitatsstation gelangt man auf den Skywalk
Uber die Bahn. Nordlich des Bahngeléndes erfolgt Uber ein Fahrradrampe und Uber den Entreeplatz die Anbindung
an die HindenburgstraRe. Mit der neuen Full- und Radbriicke des Skywalks wird fiir die Radfahrer eine direkte und
konfliktfreie Verbindung zwischen dem Bahnhof sowie den nérdlich gelegenen Stadtquartieren geschaffen.

Gestaltungskonzept Schillerstrale

Der neue Stadtraum wird einheitlich in Belag, Mdblierung und Bepflanzung gestaltet, entwickelt sich aus der
Altstadt heraus und wird lber die Schillerstralle bis zum neuen Bahnhofsvorplatz gefuhrt. GroRzlgige und breite
Gehwege auf beiden Seiten entlang der Schillerstrale binden diese freirdumlich in das Wegenetz ein und schaffen
hier neue Adressen innerhalb des Altstadtrings.

Der Querschnitt der SchillerstraRe ermdglicht die Befahrbarkeit fiir den Busverkehr in beide Richtungen.

Im Bereich zwischen der Kottmannstralle und der Friedrichsruher StralRe wird der nérdliche Fahrbahnrand
zugunsten eines stralRenbegleitenden Fahrradweges in Verbindung mit einer Baumreihe verlegt und umgestaltet.
Die Anbindung an den Busbahnhof erfolgt tber die Ebertstrale, somit kann der Bahnhofsvorplatz frei bleiben
vom durchlaufenden Kfz-Verkehr und wird als Platz erlebbar. Die Vorfahrt fur Kiss&Ride sowie die
Kurzzeitstellplatze kénnen im Bereich der dstlichen Schillerstralle angeordnet werden.

Klima- und Vegetationskonzept

Der Umgang mit dem Klimawandel ist ein zentrales Thema im Rahmen der Gestaltung des Bahnhofsareals.
Griine Inseln bilden kleine Oasen als Aufenthaltsorte auf dem Platz, in Verbindung mit Solitarbaumen sowie
Stauden- und Graserpflanzungen entstehen kihle Platze im Schatten, die auch wahrend den heilRen
Sommertagen zum Verweilen einladen. Gleichzeitig nehmen sie das anfallende Regenwasser der umgebenden
StralRen- und Platzflachen auf und stellen dieses der Vegetation zur Verfiligung.

Das Uberschissige Wasser wird in einer unterirdischen Zisterne gesammelt und gereinigt und steht zur
Wiederverwendung z.B. zur Speisung des Wasserspieles oder zum GieRen der Baume zur Verfligung. Ein kleines
Wasserspiel in Form eines Fontdnenfeldes wird zum lebendigen Herz des Platzes und ladt durch die barrierefreie
Gestaltung zum Spielen ein. Darliber hinaus bietet es eine willkommene Erfrischung wahrend den warmen
Sommermonaten. Im Rahmen von Veranstaltungen kann das biindige Wasserspiel abgeschaltet werden,
wodurch der Platz multifunktional nutzbar ist.

Bei der Auswahl der Baumpflanzungen wird auf zukunftsfahige und klimaresiliente Arten geachtet. So wird flr
die Platzraume die Pflanzung von Gleditschien vorgeschlagen, fir die StraRenrdume kénnen Arten wie z.B.
Amberbdume, Feldahorn, Stadtlinde und Tulpenbdume zum Einsatz kommen. Als Zukunftsbdume mit
unterschiedlicher Wuchs- und Blattform und ihrem hellen lichten Laub erzeugen sie eine einladende, freundliche
Atmosphare und bilden ein angenehmes Schattendach. Besonders im Herbst entsteht sowohl durch die groRen
Bestandsbdume als auch durch die Neupflanzungen ein vielfdltiges Farbspiel mit gelben und roten Ténen.

Beleuchtungskonzept

Die Konzeption der Beleuchtung unterstlitzt die zentrale Bedeutung der neuen Mobilitdtsdrehscheibe. Wahrend
markante Mastleuchten den Stralenraum im Zusammenspiel mit dem Baumkonzept akzentuieren und gliedern,
wird der zentrale Platzbereich durch eine Anstrahlung des Bahnhofsgebaudes indirekt illuminiert. Diese betont
den wichtigen Charakter des Bahnhofsgebaudes und verleint ihm auch nachts seine Eigenstandigkeit.

Die markante Mobilitdtsstation wird in Form einer kinstlerischen llluminierung inszeniert, die Sitzkanten der
Graser- und Staudenbeete sowie die Holzpodeste erhalten ebenfalls eine Beleuchtung in Form einer Lichtlinie.
Durch eine dezente Anstrahlung einzelner Baume kann eine warme und angenehme Lichtstimmung erzeugt
werden. Das Wasserspiel der ,,Pflitze“ kann mit einzelnen Lichtspots illuminiert werden. Bei der Auswahl der
Leuchten wird nicht nur auf eine zeitgemaRe Bestiickung durch LED-Technik geachtet, sondern auch auf
verschiedene Stromanschlisse sowie WLAN-Hotspots flir Reisende und Besucher.
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